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Niniejszy raport zawiera diagnoze oraz 24 miesieczny
plan dziatan na rzecz rozwoju ruchu rowerowego
w Gminie Przywidz. Zostat on uzgodniony w gronie
mieszkancow; radnych i pracownikéw Urzedu Gminy.

Dynamicznie rosngca od poczatku lat 90-tych
indywidualna  rozwiazuje
skali jednego gospodarstwa
domowego czy pojedynczego cztowieka. W zyciu
gminy Przywidz, polozonej w bezposredniej
bliskosci aglomeracji gdanskiej (tréjmiejskiej) -
w warunkach praktycznie powszechnej dostepnosci
samochodu, ich uzytkownicy zaczynaja zauwazac,
jakie problemy wynikaja dla calej zbiorowosci
z bezrefleksyjnego korzystania z niego.

motoryzacja wiele

probleméw w

Dane na temat stopnia wyposazenia gospodarstw
domowych w Gminie Przywidz nie s3 dostepne.
Mozna jednak zalozy¢, ze znaczna czgs¢ gospodarstw
domowych w gminie posiada przynajmniej jeden
prywatny lub stuzbowy samochéd, a coraz wiecej
znich dysponuje dwoma lub nawet wigkszg ich liczba.

Wielu mieszkanncOw gminy mieszkajac na jej
terenie dojezdza do pracy w Gdansku, Sopocie lub
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w Gdyni. Warto jednak zda¢ sobie sprawe z faktu, ze
przepustowos¢ korytarzy drogowych
prowadzacych do granic aglomeracji i dalej,
zwlaszcza w poblizu jej centralnego pasa nie jest
i nie bedzie w stanie zapewni¢ normalnych
warunkéw dojazdu i parkowania dla wiekszosci

kierowcéow, BEZ WZGLEDU NA SKALE
WYDATKOW Z BUDZETOW MIAST,
WOJEWODZTWA CZY FUNDUSZY
UNIJNYCH.

Na przelomie lat 1970-tych i 80-tych te same
problemy wystepowaly w gminach wiejskich
polozonych w bliskosci aglomeracji i duzych miast
krajow  ,starej Unii> Otwarcie
podrézowania daje mozliwos¢ uzmystowienia
sobie, ze proby rozladowania korkow przez
poszerzanie drog i inwestycje
westakady, tuneleiwiadukty, ktéorym towarzyszyly
podobnie kosztowne inwestycje w podziemne
i wielopoziomowe parkingi nie rozwigzaly tam
problemoéw. Mimo przeznaczania znacznej czesci
budzetow na takie rozwigzania, zaoferowana
przestrzen natychmiast bywata wypelniana przez
kolejne pojazdy.

mozliwosci

kosztowne
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Nic dziwnego, ze wiele miast europejskich zaczeto

szuka¢ innej drogi rozwigzywania problemu
mobilnosci juz w latach 70-tych XX wieku. Z ich
doswiadczen skorzystalo wiele miast bylej NRD,
ktore postawily na kontynuacje rozwoju transportu
publicznego, jednoczesnie na nowo odkrywajac
zalety aktywnej, indywidualnej mobilnosci.

Cele nowoczesnej polityki rowerowej wiaza sie
strategicznymi
wspotczesnych samorzaddw, w tym przede wszystkim:

Z  najwazniejszymi celami

o poprawa zdrowia publicznego,

« poprawa jakosci zycia i przestrzeni publicznej,

o tworzeniem  warunkéow  dla
przedsiebiorczosci,

«  pozyskiwaniem funduszy zewnetrznych.

rozwoju

Realizacja takiej polityki w ramach partnerskiej
wspotpracyzoddolnymiinicjatywamimieszkancow,
sprzyja rozwojowi lokalnej demokracji w dziataniu,
podnoszac poziom jakosci Zycia i zaufania miedzy
ludZmi.
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1. Gmina Przywidz - charakterystyka ogdlna

Gmina Przywidz to polozona w centralnej czesci
wojewodztwa pomorskiego gmina wiejska. Jest ona
jedna z 8 gmin wiejskich powiatu gdanskiego,
ktorego wiladze maja swa siedzibe w Pruszczu
Gdanskim. W sklad gminy wchodzi 18 solectw:
Przywidz, Borowina, Czestocin, Huta Dolna,

Jodlowno, Kierzkowo, Kozia Godra, Marszewska
Gora, Marszewska Kolonia, Michalin, Mitowo,
Nowa Wies Przywidzka, Olszanka, Pieklo Gorne,
Pomlewo, Stara Huta, Sucha Huta, Trzepowo.
Siedzibg wladz gminy jest Przywidz.

Zdjeae 13 Urozmalcony krajobraz poteznym atutem gminy Przywidz

=

'*"“- "-:‘;';nu

Mapa 1: Gmina Przywidz na mapie pOW|a;tu gdansk|ego
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Zdjecie 2 i 3: Natura i r6znorodnos¢

Gmina Przywidz obejmuje obszar 129,62 km?
z czego uzytki rolne zajmuja 50%, a uzytki lesne 42%
calego obszaru gminy. Powierzchnia gminy stanowi
16,34% powierzchni powiatu. Zamieszkuje ja
niewiele ponad 5 tysiecy mieszkancow. Gestos¢
zaludnienia wynosi ok. 41 mieszkaficow na km” .
Uksztaltowanie terenu gminy jest bardzo
zrdznicowane. Okolica obfituje w liczne wzniesienia
- siegajace 200 -220 m n.p.m. i zaglebienia.

Przywidz potozony jest nad jeziorami Przywidzkim
Duzym i Malym przy drodze wojewodzkiej nr 221
prowadzacej z Gdanska przez Kolbudy do Nowej
Karczmy i Koscierzyny. Na terenie gminy znajduja
sie: rezerwat przyrody ,Wyspa na Jeziorze
Przywidzkim” oraz Przywidzki Obszar Chronionego
Krajobrazu, ktéry obejmuje wiekszo$¢ powierzchni
gminy (poinocno-wschodnig, centralng i potudniowo
zachodnig jej czgd¢). Przywidzki Obszar Chronionego
Krajobrazu zlokalizowany jest wzdtuz dolin rzek
Reknicy i Raduni oraz obejmuje rynne Jeziora
Przywidzkiego wraz z przyleglymi kompleksami
lesnymi. Jednocze$nie gmina posiada réwniez liczne
pomniki przyrody, ktore wspdltworza jej atrakcyjny
przyrodniczo wizerunek.

W ostatnich latach gmina Przywidz, a zwlaszcza sam
Przywidz w coraz wigkszym stopniu wykorzystuje
swoje walory turystyczno-rekreacyjne (pofozenie
nad jeziorami i okoliczne wzgdrza). Funkcjonuja
w niej campingi, osrodki wypoczynkowe i kapielisko,
rozwija si¢ agroturystyka.

' Dane z 2003 rw: Plan Rozwoju Lokalnego gminy Przywidz, http://www.wrotapomorza.pl/pl/bip/gminy/przywidz/

strategia/prl
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W 1920 roku, po powstaniu odrodzonego panstwa
polskiego, Przywidz znalazt si¢ poza jego granicami,
w zwigzku z wlaczeniem go do utworzonego
Wolnego Miasta Gdanska. Na terenie gminy
funkcjonowaly wowczas cztery przejscia graniczne:
w Suchej Hucie, Szponie, Trzepowie oraz Roztoce.
W tym czasie mieszkancy Gdanska ,odkryli”
wypoczynek w Mariensee (Przywidzu). Zostal on
wowczas uznany za atrakcyjng miejscowosé
kuracyjng, zwang réwniez ,,Malym Sopotem”

Po drugiej wojnie $wiatowej, gdy Gdansk wraz
z okolicami wrdcit do Polski Przywidz, dzieki
swojemu usytuowaniu nad jeziorem i posrod laséw,
sie  miejscem  wypoczynku
weekendowego dla gdanszczan, jak réwniez celem
wyjazdéw kolonijnych oraz o$rodkiem wczasow
pracowniczych.

ponownie  stat

O ile polozony na pétnocny zachéd od Przywidza
teren Kaszubskiego Parku Krajobrazowego, wraz ze
Wzgoérzami Szymbarskimi, zwyklo sie¢ nazywacl
Szwajcarig Kaszubska, to tereny gminy Przywidz
bywaja nazywane Kaszubska Bawarig. Najwyzsze
wzniesienie w gminie ma wysokos$¢ 271.4 m n.p.m.
Przez teren gminy przeptywaja dwie rzeki — Wietcisa
iReknica. Taostatniacharakteryzujesi¢malowniczym
przelomem, poréwnywalnym do znanego wsrdd
mieszkancéw Tréjmiasta przelomu rzeki Raduni.
W lasach gminy spotka¢ mozna jelenie, sarny,
zajace, borsuki i wydry; gniazduja tam réwniez
czarne i biale bociany, czaple i zurawie.
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Zdjecie 4: Rzeka Reknica — dzikie ostepy w zasiegu reki

Waznym czynnikiem wplywajacym na warunki zycia
wielu mieszkancéw gminy jest jej polozenie w poblizu
Trojmiasta — trzeciej co do wielkosci aglomeracji
kraju, w ktérej zamieszkuje 1,235 mln ludzi.

Rozwdj przestrzenny aglomeracji tréjmiejskiej
i gminy Przywidz -czynnik warunkujacy system
komunikacyjny aglomeracji i gmin sasiednich

Rozwoj sieci osiedleniczej, powodujacy oddalanie sie
srodka gestosci zaludnienia aglomeracji gdanskiej
od tradycyjnej osi rozwojowej w kierunku

zachodnim, stwarza szereg probleméw dla
podmiotéw zajmujacych sie planowaniem jej sieci
transportu publicznego i rowerowego.

*y T T

St .

Mieszkaicy gmin przylegajacych do aglomeracji,
zwlaszcza tych, ktdre nie sg obstugiwane komunikacja
szynowa, w coraz wiekszym stopniu staja sie
uzaleznieni od srodkéw motoryzacji indywidualne;.
Gléwne osie ruchu drogowego laczace gminy
przylegle do aglomeracji tréjmiejskiej z glowna osig
zabudowy Tréjmiasta, ktora skupia wiekszo$¢ miejsc
pracy, staja si¢ codziennie waskimi gardtami, ktérych
przepustowos¢ okazuje sie¢ niewystarczajaca. Dla
mieszkancow gminy Przywidz najwazniejsza kwestia
jest przepustowos¢ nastepujacych ciagéw ulic
Gdanska, lezacych na przedluzeniu  drogi
wojewodzkiej nr 221: Staropolska — Swietokrzyska —
Matomiejska oraz sasiadujace z nimi ciagi Kartuska
— Nowe Ogrody i Jabloniowa —Armii Krajowe;.
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Mapa 2: Kierunki i salda migracji w wojewddztwie pomorskim w latach 1950-2006
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdarska (20 grudnia 2001).
Zatacznik do Uchwaty Rady Miasta Gdariska NR XLI1/1289/2001 Gdarisk, pomorskie, Polska: Zarzad Miasta Gdariska.

Problemy kongestii na tych osiach drogowych
poglebia jeszcze bardziej zjawisko przemieszczania
si¢ kolejnych grup mieszkancéw Tréjmiasta do
sasiednich gmin - réwniez do gminy Przywidz.
Proces ten obrazuje ponizsza mapa.

Pokazuje ona, ze w wojewodztwie pomorskim,
zwlaszcza w Obszarze Metropolitalnym Zatoki
Gdanskiej (OMZG)ijego bezposrednim sasiedztwie
zachodzi zjawisko tzw. urban sprawl (,,rozlewania
sie terenow zurbanizowanych”) — redukcja gestosci
zaludnienia w obszarach $rédmiejskich potaczona
zjednoczesnym procesem migracji osob osiagajacych
wyzsze poziomy dobrobytu na obszary podmiejskie
i sasiadujace z aglomeracja obszary wiejskie o dos¢
typowe dla gminy
Przywidz i gmin sasiednich. Moze to wzmacnia¢
baze podatkowa gminy, ale juz obecnie niekorzystnie
wplywa na jako$¢ polaczen komunikacyjnych
w OMZG i prowadzi do stopniowej degradacji
srodowiska naturalnego — gléwnego waloru gminy.

rozproszonej zabudowie,

Wydluza to dtugos¢ codziennych podrézy do miejsc
pracy (zlokalizowanych gléwnie blisko gesto
zabudowanych obszaréw $rédmiejskich). Wiazacy
sie z tym proces wzrostu uzaleznienia od samochodu
przyczynia si¢ do wzrostu trudnosci przekonywania

mieszkanncdw o potrzebie reorientacji polityki
komunikacyjne;j.

W Gminie Przywidz liczba ludnosci od roku 1990
zwigksza sie stopniowo w wyniku migracji osob
chcacych poprawi¢ sobie warunki mieszkaniowe
przez wykup dzialek pod budowe domoéw
jednorodzinnych. Osoby te z reguly zatrudnione sa
w Gdansku, Sopocie lub Gdyni, codziennie
obcigzajg prowadzace do Trojmiasta arterie ruchu
drogowego.

W tresci dokumentéw strategicznych rozwoju
obszaru metropolitalnego Tréjmiasta rozladowanie
obcigzenia sieci drogowej, zakltadano poprzez
rozw6j komunikacji zbiorowej. Niestety, tempo
rozwoju infrastruktury komunikacji szynowej —
jedynej nie narazonej na skutki kongestii — nie byto
w ciggu ostatnich 20 lat wystarczajace. Zaréwno
budowa linii kolejowych taczacych gminy sasiadujace
z'Tréjmiastem z dzielnicami tradycyjnego centralnego
pasa zabudowy jak i zakupy taboru, umozliwiajacego
obstuge  zbudowanych  polaczen,  ulegaly
wielokrotnemu przesunieciu na pdzniej, a stopien
uzaleznienia  ludnosci  od  komunikacji
samochodowej rozwijat sie coraz bardziej.
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1.1 Dostepnos¢ komunikacyjna gminy

Dojazd do miejscowosci i wsi potozonych na terenie
gminy S$rodkami transportu publicznego jest
mozliwy jedynie dzigki funkcjonowaniu lokalnych
polaczen autobusowych w relacjach bezposrednich
do Przywidza, Trzepowa lub Piekla Dolnego oraz
w relacjach przelotowych - gltéwnie w relagji
Koscierzyna — Gdansk wiacznejliczbie 44 pofaczen'.
Przejazd trasy Gdansk — Przywidz autobusem PKS
zajmuje wedtug rozkladu od 44 do 61 minut.

UKLAD LINIOWY - szlakl komunikacyjne

Mapa3: Uktad liniowy — szlaki komunikacyjne Gminy Przywidz
Zrédto: Plan Rozwoju Lokalnego gminy Przywidz

W gminie Przywidz nie przebiega ani jedna linia
kolejowa. Najblizsza stacja kolejowa znajduje si¢
wpolozonejzazachodniggranicagminymiejscowosci
Somonino (ok. 12 km od Przywidza). Miejscowos¢ ta
obstugiwana jest przez 7 pociagéw umozliwiajacych

! Zrédto: strona internetowa www.pks.gdansk.pl z dnia 10 wrze$nia 2010r.

DLA POLSKIEGO MIA:
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bezposrednie dotarcie z Gdyni. Zajmuje ono 0d 49 do
52 minut jazdy.

Plan odbudowy kolei metropolitalnej, w tym obecnie
nieczynnej linii kolejowej Pruszcz Gdanski - Kolbudy
— Zukowo - Kartuzy oraz linii Gdarisk - Rebiechowo
- Kartuzy stworzy mozliwos¢ zblizenia Przywidza do
centrum aglomeracji gdanskiej przy wykorzystaniu
stacji Kolbudy, polozonej w niewielkiej odlegtosci od
granicy gminy Przywidz

12 Gléwne uwarunkowania ruchu
rowerowego w Przywidzu

rozwoju

Przywidz jest polozony w centrum geograficznym
wojewodztwa  pomorskiego.  Zakladajac  czas
trwania rekreacyjnej przejazdzki rowerowej na 3-4
godziny, z predkoscia ok. 15 km/h, mozna zalozy¢,
ze Przywidzjestwzasiegu jednodniowej rekreacyjnej
wycieczki rowerowej dla mieszkancow Tréjmiasta
lub weekendowej wycieczki rowerowej polaczonej
z noclegiem.

Jak dotad, skala ruchu rowerowego w Przywidzu nie
byla przedmiotem badan. Prowadzone obserwacje
sugeruja, ze obecnie ruch roweréw w Przywidzu nie
ma charakteru masowego. Poza sezonem letnim
dominujaca czes¢ ruchu rowerowego stanowia
przejazdy miejscowej ludnosci w celu realizacji
podstawowej potrzeby mobilnosci: do pracy, po
zakupy czy w celu odwiedzenia znajomych. Pewna
cze$¢ przejazdéw stanowia réwniez przejazdy
o charakterze rekreacyjnym - realizowane gléwnie
przez miejscowa miodziez.

Istotnym czynnikiem warunkujagcym rozwdj ruchu
rowerowego w Przywidzu jest jakos¢ i skutecznos¢
polityki rowerowej prowadzonej w miastach
wchodzacych w sklad aglomeracji tréjmiejskiej
i polityki rowerowej prowadzonej w skali
wojewddztwa pomorskiego, a nawet catego kraju.

Gléwne miasto Pomorza - Gdansk - ma szanse
umocnienia swojej pozycji na mapie osrodkéw
miejskich promujacych przyjazne dla srodowiska
sposoby  zaspokajania  codziennych  potrzeb
mobilnosci przez mieszkancéw, o ile wdrozy zapisy
programu dzialan zawartego w sporzadzonym
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Zdjecie 5: Jezioro takie — chwila wytchnienia nad wodg

w czerwcu 2010 roku raporcie BYPAD. Mozna takze
liczy¢ na wdrozenie w wojew6dztwie pomorskim
zapiséw catosciowej ,,Koncepcji rozwoju systemu
rowerowego wojewodztwa pomorskiego — ,,Zielonej
Ksiegi” z grudnia 2009 roku.
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W takiej sytuacji wysoki poziom kultury rowerowej
w Gdansku i w Tréjmiescie, a takze na catym
Pomorzu bedzie sprzyjal powstaniu nawykéw
codziennego korzystania z roweru i innych form
aktywnej mobilnosciwblizszym i dalszym otoczeniu
gminy. Bedzie to sprzyja¢ poszukiwaniu przez
mieszkancéw Tréjmiasta mozliwosci realizacji
roznych form czynnej rekreacji i turystyki rowerowe;j
- réwniez w gminie Przywidz.

Innym warunkiem sprzyjajacym rozwojowi kultury
rowerowej w Przywidzu bedzie uznanie, ze czynna
turystyka i rekreacja stanowig istotng galaz
gospodarki i zrédlo dochodéw dla gminy i jej
mieszkancow, a warunkiem ich rozwoju jest
odpowiednio prowadzona dzialalno$¢ promocyjna.

Promocja Gminy Przywidz jako istotnego o$rodka
turystyki i rekreacji rowerowej wzmocni jego
wizerunek jako terenu atrakcyjnego dla rekreacji

\

Zdjecie 6: 6 wrzesnia 2010r. prezydenci Gdanska, Sopotu i Gdyni podpisali z marszatkiem wojewddztwa umowe, dzieki ktérej dostang
pienigdze na budowe 34,64 km drég rowerowych, w tym 22,84 km w Gdansku, 7,88 km w Gdyni i 3,92 km w Sopocie. Wartos¢ projektu
wynosi niemal 80 min z}, z czego wkifad funduszy unijnych wynosi 48 min z}"
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i turystyki aktywnej - juz rozwijajacej sie
w Przywidzu i okolicach w oparciu o dziatajace
w gminie wyciagi narciarskie i stadniny koni.

Wszystkie te rodzaje czynnej rekreacji ruchowe;j
mogg sie znakomicie wspierac i uzupelniac.

Ruch rowerowy na drogach publicznych
Wozrastajaca gestos¢ ruchu samochodowego, zwlaszcza
w okresie letnim, stwarza coraz trudniejsze warunki
poruszania si¢ rowerem po jezdni gléwnych drog
ruchu kolowego przebiegajacych przez teren gminy.
Dotyczy to zwlaszcza gtéwnego ciggu ruchu kotowego
w gminie, jakim jest droga krajowa nr 221 — Gdansk —
Kolbudy - Przywidz — Nowa Karczma — Koécierzyna.
Droga te nie jest wyposazona w utwardzone pobocza,
co zmusza rowerzystow do korzystania ze stosunkowo
waskiej jezdni, miejscami charakteryzujacej sie
znacznymi nieréwnosciami nawierzchni. Wigze sie to
ze szczegdlnym ryzykiem w przypadku przejazdu ta
droga samochodéw ciezarowych i autobusow; ktére
pozostawiajg na jezdni niewiele miejsca dla
niechronionych uzytkownikéw drég.

DLA POLSKIEGO MIA:
IIPOLSKIEJSGIVIIIM Y

W gminie wystepuje znaczny potencjal ruchu
rowerowego po drogach wolnych od intensywnego
ruchu samochodowego, drogach gruntowych,
srodpolnych i lesnych. Stwarzaja one szanse
stworzenia sieci lokalnych drég rowerowych
o wysokiej atrakcyjnosci dla mieszkancow gminy
i 0s6b ja odwiedzajacych.

Najwazniejszym wyzwaniem dla rozwoju ruchu
rowerowego w Przywidzu jest stworzenie w gminie
odpowiedniego klimatu rowerowego. Chodzi
o stworzenie warunkéw, w ktorych korzystanie
z roweru na drogach gminy bedzie bezpieczne dla
wszystkich  jego  uzytkownikéw.  Krokiem
prowadzacym do tego celu jest sporzadzenie mapy
natezenia ruchu kolowego (z uwzglednieniem
ruchu samochodéw cigzarowych) na wszystkich
ciaglej bitumicznej
polozonych na terenie gminy. Na tych odcinkach
drég, na ktérych ruch kolowy charakteryzuje sie
niskim nat¢zeniem, a liczne zakrety i obecnos¢
drzew przydroznych naturalnie ogranicza predkos¢

nawierzchni

drogach o

Zdjecie 7: Ruch samochodéw ciezarowych — wyzwaniem dla rowerzystéw w gminie
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Zdjecie 8: R6znorodnos¢ tras na terenie gminy tworzy niepowtarzalny klimat

odpowiedzialnie jezdzacych kierowcéw, ruch
rowerowy moze si¢ odbywa¢ (i odbywa sie) bez
wigkszych przeszkdd.

Istotnym wyzwaniem jest podjecie dziatan
prowadzacych do zwiekszenia subiektywnego
i obiektywnego bezpieczenstwa 1 komfortu
poruszania si¢ rowerzystow w gminie. W $wietle
doswiadczen brytyjskich, na drogach, na ktérych
wystepuje intensywny ruch kolowy nalezy dazy¢
przede wszystkim do redukgji skali jego natezenia.
Takie dziatania znajdujq si¢ w praktyce poza zasiggiem
kompetencji wladz gminy - wymagaja podjecia
refleksji na temat ksztattowania zasad gospodarki
przestrzennej w skali calego wojewddztwa
i zniechecanie mieszkanicow Tréjmiasta do budowy
domoéw i mieszkan w gminach sasiednich.

W zwigzku z tym warto wzia¢ pod uwage dzialania
proponowane jako rozwigzanie alternatywne:
redukgje predkosci ruchu pojazdéw. Dane na temat
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce wskazuja
na niskg, jak dotad skutecznos¢ dziatan

! wiecej na http://prbrd.gda.pl/?p=66

podejmowanych na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego w naszym kraju, zwlaszcza
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw
ruchu. Dzialaniom inzynieryjnym, sprzyjajacym
podniesieniu bezpieczenstwa ruchu powinny
towarzyszy¢ odpowiednio zaprojektowane
oddziatywania ,,migkkie” - sktaniajace do modyfikacji
dominujgcego nadal w naszym kraju i wojewddztwie
stylu jazdy kierowcéw samochoddéw.

Najwieksze znaczenie ma sklanianie kierowcow do
bardziej odpowiedzialnej jazdy na terenie
zabudowanym. Warto wzig¢ pod uwage mozliwos¢
zainstalowania wielu wizualnych elementéw
sugerujacych kierowcom koniecznos¢ wolniejszej
jazdy, przedstawionych w opracowaniu ekspertow
Pomorskiej ~ Rady  Bezpieczenstwa  Ruchu
Drogowego w ramach programu ,Gambit
Pomorski™. Drzialania te warto uzupelni¢
o rozwiazania sprawdzone w krajach osiggajacych
najbardziej korzystne wskazniki bezpieczenstwa
ruchu drogowego, takie jak kraje skandynawskie
i Wielka Brytania.
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Wazne jest takze odejscie od tezy zaktadajacej
istnienie  nieprzezwyciezalnych  uwarunkowan
kulturowych korzystajacych
z samochodéw w naszym kraju. Jednym z istotnych
dzialan jest oczywiscie zainstalowanie systemu

radaréw, zwigkszajacych nieuchronnos¢ kar za

wérdod 0sOb

przekraczanie ograniczen predkosci. Warto takze
podkredlic, Ze sam wzrost skali ruchu rowerowego na
jezdniach drég gminy bedzie takze czynnikiem
przyczyniajacym si¢ do uspokojenia ruchu i poprawy
bezpieczenstwa.

W zakresie dzialan edukacyjnych warto zwrécié
uwage na fakt, Ze droga (ulica) na terenie
zabudowanym nie jest jedynie
tranzytowego ruchu samochodéw. Spowolnienie
ruchu umozliwi lepsze pelnienie przez nig innych

korytarzem

Zdjecie 9: Fragment drogi dla rowerowéw w Pomlewie

funkgji, takich jak korytarz ruchu lokalnego, miejsce
spotkann czy organizacji imprez sprzyjajacych
integracji mieszkancow.

Dopiero trzecim w kolejnosci dziataniem moze by¢
tworzenie wydzielonych — prowadzonych poza linig
drzew przydroznych - drég rowerowych. Drogi
takie poprawiaja subiektywne i obiektywne
bezpieczenstwo rowerzystow na odcinkach miedzy
skrzyzowaniami, ale istotnie ZWIEKSZAJA
RYZYKO WYPADKU NA SKRZYZOWANIACH
drég ruchu rowerowego z ruchem kotowym.

W gminie Przywidz oraz lezacej obok niej gminie

Kolbudy takie dzialania byly realizowane:

dwukierunkowa droga dla roweréw zbudowana
zostata tylko po jednej stronie szosy w Kolbudach.

Strona 16 z 58



Y _DOBRY RUC -
L TR T e —

- e l-PO] SKIEJ GMINY-

e~ o F

takiej wydzielonej drogi dla roweréw (w praktyce —
dla ruchu rowerowego i pieszego) nie powinna by¢
uznawana za przestanke zakazywania ruchu
rowerdw po jezdni. Przypuszczalnie z tej mozliwosci
nie beda chcieli korzysta¢ rowerzysci o mniejszym
doswiadczeniu w ruchu drogowym. W ramach
dziatann edukacyjno-informacyjnych trzeba im
wyjasnia¢, ze jadac wydzielong droga rowerowa
przy przekraczaniu osi jezdni w celu dotarcia do
kolejnego jej odcinka lezacego po drugiej stronie,
narazani sg na szczegolne niebezpieczenstwo (tak
jak w przypadku kazdego skrzyzowania nie
sterowanego sygnalizacja swietlng, a nawet bardziej
— poniewaz zmiany polozenia drogi dla rowerdéw
nie sg realizowane przy skrzyzowaniach).

Bardziej dos$wiadczeni, rowerzysci réwniez
odbywajacy przejazdy grupowe, powinni zachowa¢
prawo do poruszania si¢ po gléwnej jezdni drogi
w ruchu mieszanym z ruchem kotowym.

Mozliwym do rozwazenia krokiem w kierunku
zmniejszenia predkosci jazdy samochodéw na

Zdjecie 10:Manewr skretu w lewo na drodze 221

W warunkach braku funduszy i miejsca na
budowanie takiej drogi po obu stronach, droga dla
roweréw przenoszona jest z jednej strony drogi
ruchu kolowego na druga pod katem prostym,
niweczagc mozliwo$¢ zachowania cigglosci jazdy,
a tym samym komfort i - co wazniejsze -
bezpieczenstwo rowerzystow. W $wietle takich
zjawisk koniecznym jest przyjecie zasady, ze budowa

Zdjecie 11: Przykfady rozwigzan promujacych korzystanie z roweréw na terenach wiejskich w Holandii
Zdjecie 12: Przyktady rozwigzan promujacych korzystanie z roweréw na terenach wiejskich w Wielkiej Brytanii
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terenach zabudowanych jest likwidacja malowanego

na jezdni pasa srodkowego na terenie miejscowosci
lezacych w granicach gminy, zwlaszcza w samym
Przywidzu.

Innym rozwigzaniem moze by¢ namalowanie
sugerowanego pasa dla
przerywanymi lub nawet tylko serii symboli
roweréw na jezdni drogi krajowej 221 biegnacej
przez Przywidz.

rowerdow  liniami

Bardziej zdecydowane dziatania prowadzace do
uspokojenia  (redukcji  predkosci)
samochodéw powinny by¢ podjete na odcinkach
drég gminnych znajdujacych sie w poblizu placéwek
o$wiatowych.

ruchu

Préba realizacji polityki rowerowej gminy opierajacej
si¢ 0 zalozenie pelnego oddzielania ruchu rowerowego
od ruchu kotowego jest BARDZO KOSZTOWNA
I NIE DOPROWADZI W PRZEWIDYWALNE]
PRZYSZLOSCI DO ZAPEWNIENIA
SUBIEKTYWNEGO I OBIEKTYWNEGO

Zdjecie 13: Malownicza trasa rowerowa wzdtuz Jeziora Przywidzkiego

DLA POLSKIEGO MIA:
IIPOLSKIEJSGIVIIIM Y

BEZPIECZENSTWA ruchu lokalnego, w tym
rowerowego i pieszego.

Badania dunskie i holenderskie wskazuja, ze
rowerzysci na jezdni sg tym bezpieczniejsi, im jest
ich tam wiecej, a proby dazenia do ich calkowitego
usuniecia z przestrzeni przeznaczonej jakoby
wylacznie dla samochodéw, nigdzie nie okazuja si¢
w pelni skuteczne.

Dziennikarze gléwnych krajowych i regionalnych
kanatéw informacyjnych, opisujacy problemy ruchu
drogowego uwazaja  przepisy
ograniczajace dopuszczalng predkos¢, zwlaszcza na
terenach niezabudowanych, za niezyciowe. Ponadto,
w publicystyce poswieconej bezpieczenstwu ruchu
drogowego nie rozrdznia si¢ wystarczajaco wyraznie

najczesciej

argumentow na rzecz ograniczen predkosci
stosowanych na terenie zabudowanym z mysla
o potrzebach niezmotoryzowanych od ograniczen
predkosci stosowanych na terenach pozamiejskich
w celu zmniejszenia ryzyka brawurowej jazdy
samego kierowcy - sprawcy i ofiary wypadku.
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Mapa 4: Miejsce Gminy Trabki Wielkie na mapie przebiegu tras rowero

Warto mie¢ na uwadze, ze brak uznania rozwoju
ruchu rowerowego za czynnik rozwoju gminy
powoduje, ze jazda rowerem, uwazana byla za
zjawisko coraz bardziej zanikajace i nie byla
dotychczas promowana.

Powyzsze fakty nie powinny by¢ jednakze
interpretowane za przejaw dazenia do rezygnacji z
mozliwosci budowy wydzielonych, przeznaczonych
dla ruchu rowerowego tras.

Atrakcyjne, oddzielone od ruchu kotowego trasy
rowerowe,  zwlaszcza  prowadzone  wzdluz
naturalnych i sztucznych ciekéw wodnych,
z odpowiednio rozwigzanymi skrzyzowaniami
z drogami ruchu kolowego, stanowig czgsto gtéwne
osie dlugodystansowej turystyki i lokalnej rekreacji
rowerowej, przyciagajace znaczne liczby amatorow
bezstresowej jazdy.

Gmina Przywidz jest polozona w poblizu
planowanego przebiegu wielu szlakéw drogowych

i rowerowych wojewddztwa pomorskiego.

Miejsce Gminy Przywidz na miedzynarodowych

OZNACZENIA:
[
e i e
- Ksrpuia A8
- Mararym Erigh Compmmaas
B —
THASY MIDIVMAROOOWE
L]

F v B

wych Pomorza

szlakach turystyki rowerowej przebiegajacych przez
wojewodztwo pomorskie pokazuje powyzsza mapa.

Gmina Przywidz lezy dos¢ blisko nastepujacych
komunikacyjnych o  charakterze
miedzynarodowym lub krajowym:

szlakow

o Autostrada Al - europejski korytarz
transportowy Szwecja (Karlskrona) — Gdansk
- L6dz- Bratystawa — Adriatyk

o droga szybkiego ruchu Berlin — Krolewiec

» Kolej Gdynia — Gdansk - Bydgoszcz - £6dz -
Katowice — Bratystawa- Wieden - Adriatyk

o Szlak EuroVelo 9 (Bursztynowy) Gdansk —
Pula nad Adriatykiem

o Szlak EuroVelo 10 wiodacy wokoél Morza
Baltyckiego.

o Szlak rowerowy Zelaznej Kurtyny (Iron
Curtain Trail — EuroVelo 13)

Rozwdj zwlaszcza

turystycznego

szlakach moze przyczyni¢ si¢ do wzrostu

turystyki, a rozwoj

ruchu rowerowego na tych

zainteresowania korzystaniem z infrastruktury
turystycznej i rowerowej gminy. Wymaga to
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Mapa 5: Trasy rowerowe w Gminie Przywidz
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Zrédto: strona gminy Przywidz http://www.turystyka.przywidz.pl/pl/index.php?strona=sciezki

prowadzenia odpowiednio skoordynowanych
dziatan promocyjnych w skali regionu i kraju.

Komunikacja rowerowa w Gminie Przywidz.
Ogélny  udzial  przejazdéw  rowerowych
w zaspokajaniu potrzeb mobilno$ci mieszkancoéw
w Gminie Przywidz jest praktycznie nieznany,
mozna zalozy¢, ze cechuje si¢ duza zmiennoscia,
zaréwno w skali kolejnych pér roku, dni tygodnia
czy pory dnia.

Dla realizacji koncepcji rozwoju “Kultury rowerowe;”
konieczne jest prowadzenie regularnych badan skali
ruchu rowerowego i zmian jego natezenia w rytmie
dobowym, tygodniowym i sezonowym. Dlatego tez

warto rozwazy¢ ZAINSTALOWANIE W GMINIE
PRZYWIDZ LICZNIKOW, ZLICZAJACYCH
ROWERZYSTOWIPIESZYCHW WYBRANYCH
PUNKTACH SIECI ROWEROWE] GMINY.

Miejscami instalacji takich licznikéw powinny
by¢ weztowe punkty ruchu rowerowego, takie jak
mosty nad ciekami wodnymi czy przesmyki
miedzy jeziorami. Na innych waznych ciggach
ruchu pieszego warto zainstalowa¢ liczniki
umozliwiajace liczenie pieszych.

Ruch roweréw w celach uzytkowych moze sie rozwija¢

pod warunkiem istnienia w poblizu zaréwno Zrodet,
jak i celow podrdzy, odpowiednich udogodnien do
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parkowania rowerdw, umozliwiajacych przypiecie co
najmniej jednego kota i ramy.

1.2.1 Elementy infrastruktury
w Gminie Przywidz

rowerowej

Obecnie w gminie Przywidz wystepuja sporadycznie
odosobnione elementy widzialnej infrastruktury
rowerowej i pewne elementy infrastruktury, ktére
mozna traktowaé jako cze$¢ niewidzialnej
infrastruktury rowerowej. Te ostatnie nie byly
jednak tworzone z myslg potrzebach rowerzystow.
Nie tworza one jakiegokolwiek spojnego systemu.

Atrakcyjnym sktadnikiem infrastruktury rowerowej
gminy s3 szlaki jeziora
Przywidzkiego oraz szlaki prowadzace wzdtuz rzeki
Reknicy i brzegu jeziora Gleboczko. Charakteryzuje

rowerowe  wokot

je niewielka stromos¢ nachylen i duza atrakcyjnosé
widokowa. Oprécz wymienionych na ponizszej
mapce tras istnieja jeszcze nastgpujace szlaki

rowerowe: ,Wzgoérza Przywidzkie”, ,Piekta” oraz
trasy krosowe.

Zdjecie 14: Oznakowanie szlaku rowerowego
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Jedynym elementem widzialnej
infrastruktury rowerowej w gminie jest system

Znaczgcym

znakowania szlakéw rowerowych i pieszych,
wdrozony przez PTTK. Sa to szlaki dajace
mozliwo$¢ poznania waloréw przyrodniczych
0sob  dysponujacych pewnym
doswiadczeniem terenowej jazdy
i orientacji w terenie. Jedynie niektére z nich —
zwlaszcza prowadzace wzdluz brzegu jeziora
Przywidzkiego maja utwardzone odcinki i s3
fatwo czytelne dla niedo$wiadczonego amatora
czynnej rekreacji na rowerze.

gminy dla

rowerem

Waznym elementem infrastruktury rowerowej,
zwlaszcza przy codziennym korzystaniu z roweru
s stojaki parkingowe dla roweréw w poblizu
celow codziennych przejazdéw: przy sklepach,
lokalach gastronomicznych, szkotach i przy
urzedzie gminy. W gminie Przywidz wystepuja
one sporadycznie, s3 wykonane metodami
rzemies$lniczymiinie spelniajg prostych kryteriéw
estetyki i funkcjonalnosci.
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1.2.2 Dzialania promocyjno - edukacyjne na
rzecz rozwoju ruchu rowerowego

Gmina dotychczas nie prowadzita jakichkolwiek
dziatan promocyjnych i edukacyjnych na rzecz
rozwoju ruchu rowerowego. Jedynym jak dotad
dzialaniem ukierunkowanym na promocje
rekreacji i turystyki rowerowej bylo opracowanie

mapy
rowerowych oznakowanych w gminie oraz

rekreacyjnych i turystycznych tras
udostepnienie jej na stronie internetowej. Mapka
ta nie zawiera informacji na temat jakosci
nawierzchni,
stromosci czy

trudnosci  pokonywania, ani

kierunkow nachylenia
poszczegdlnych odcinkéw. Nie zawiera ona takze
informacji na temat infrastruktury turystycznej

dostepnej dla turystéw rowerowych w gminie.

Obecna skala ruchu rowerowego w Gminie
Przywidz

Jak dotad, skala ruchu rowerowego w Gminie
Przywidz nie byta przedmiotem regularnych
badan. Prowadzone obserwacje sugeruja, ze
obecnie ruch roweré6w w gminie nie ma jeszcze
charakteru masowego. Od kilku lat zauwaza sie
jednak wyrazne symptomy odkrywania zalet
roweru przez osoby dbajace o kondycje fizyczna,
$wiadomie wybierajace ten sposob przemieszczania
sie jako taniej i wygodnej alternatywy przejazdéw
samochodami.

Obraz ruchu rowerowego i jego promogji
w lokalnych materialach informacyjnych

W gminie publikowanych jest kilka tytuléw dos¢
regularnie ukazujacych si¢ lokalnych wydawnictw
periodycznych, osoby
wspllpracujace  z lokalnymi parafiami oraz
biuletyn informacyjny gminy. W lokalnej edycji
»Dziennika Baltyckiego” ukazuja si¢ nieregularnie
wiadomosci o znaczacych wydarzeniach w gminie.

redagowanych  przez

Rosnaca popularnos¢ korzystania z rowerow
w naturalny sposob sklania do opisywania jej
przejawéw przez funkcjonujace w regionie $rodki
Nadal wiecej uwagi

masowej  informacji.
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dziennikarzy przyciagaja jednak rekreacyjne lub
sportowe formy korzystania z roweru. Rzadko kiedy
materialy prasowe pokazujg wzrost ,,prozaicznych”
- uzytkowych form korzystania z
w codziennym zyciu przez zwyklych mieszkancow.

roweru

Najwazniejszym wyzwaniem dla rozwoju ruchu
rowerowego w gminie Przywidz jest stworzenie
odpowiedniego klimatu rowerowego, inaczej méwiac
odpowiedniej ~KULTURY ROWEROWEJ”.
Chodzi o stworzenie warunkéw, w ktdérych
korzystanie z roweru na drogach gminy bedzie
bezpieczne dla wszystkich jej uzytkownikow.

Wyzwaniem dla promotoréw ruchu rowerowego
jest przekonanie publicystow o tym, jak wazne jest
wprowadzenie ~ przepisow  ograniczajacych
dopuszczalng  predkos¢. = W  publicystyce
poswieconej bezpieczenstwu ruchu drogowego nie
rozrdznia sie wystarczajaco wyraznie argumentow
na rzecz ograniczen predkosci stosowanych na
terenie zabudowanym z mys$la o potrzebach
niezmotoryzowanych od ograniczen predkosci
stosowanych na terenach pozamiejskich w celu
zmniejszenia ryzyka brawurowej jazdy samego
kierowcy - potencjalnego sprawcy i ofiary
wypadku.

Kluczem do wypracowane
w Niemczech podejscie systemowe oparte na
wielokierunkowym rozwoju udogodnien dla
rowerzystow (uspakajanie ruchu, pasy rowerowe

sukcesu jest

na jezdniach, budowa parkingéw rowerowych,
systemy wsparcia dla oséb i firm korzystajacych
z rowerdw) i przede wszystkim skutecznej
promocji (kampanie skierowane do pracodawcow,
kobiet, 0sdb starszych itd.).”!

Warto skupi¢ uwage na dziataniach poprawiajacych
stan ,niewidzialnej infrastruktury rowerowej” -
uspakajanie ruchu, dopuszczanie ruchu roweréw
pod prad ulic jednokierunkowych, restrykcyjne
traktowanie ruchu samochodéw w wybranych
rejonach gminy. Nie powinny one by¢ postrzegane
jako  nieakceptowanie dziatania

przeciwne naturalnemu porzadkowi rzeczy.

spotecznie

' zrédto: http://rowery.trojmiasto.pl/Srodmiescie-Gdanska-przyjazne-rowerzystom-n39291.html
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2. BYPAD

2.1 Gtéwne zatozenia audytu polityki rowerowej
BYPAD

Audyt polityki rowerowej BYPAD w gminie
Przywidz ma na celu:

+ ustalenie obecnego miejsca zajmowanego przez
gmine Przywidz w systemie klasyfikacji
poziomoéw polityki rowerowej w 9 modutach
BYPAD,

 ustalenie zestawu dziatan do podjecia w ciagu
najblizszych dwoch lat tak, by w gminie
zrealizowa¢  podstawowe, niskonakladowe

prace poprawiajace warunki korzystania z

roweru, charakteryzujace  sie

wskaznikiem korzysci do kosztow,

o usprawnienie wspolpracy miedzy roznymi

wysokim

komorkami organizacyjnymi Urzedu Gminy
zajmujacymi si¢ sprawami majacymi wplyw na
warunki ruchu rowerowego miedzy soba oraz
ze srodowiskiem praktykujacych rowerzystow,

22 BYPAD w Gminie Przywidz - geneza
projektu
Rozpoczecie procesu certyfikacji  (audytu)

polityki rowerowej gminy Przywidz wyniklo
z kilku przestanek. Najwazniejsza z nich byto
docenienie potencjalu rozwoju rekreacyjnego
i turystycznego ruchu rowerowego przez wladze
gminy. Konsekwencja tego bylo dostrzezenie
potrzeby podjecia kompleksowych dzialan na
rzecz rozwoju codziennego i rekreacyjnego ruchu
rowerowego w skali lokalnej przy wykorzystaniu
sprawdzonych wzorcéw europejskich.

'__ —

A

Y= l)

N — DOBRY RUC

-
o, =

= DLA POLSKIEGO MIASTA —
- e l-PO) SKIEJ GMINY-

W praktyce bylo to mozliwe dzigki poznaniu
wartos$ci BYPAD przez grupe
ekspertow PSWE na kongresach Velo-City.
W lutym 2008 roku zostali oni certyfikowanymi
audytorami BYPAD.

metodologii

Udzial zespotu PSWE w kolejnych kongresach
Velo-City (w Brukseli i w Kopenhadze) oraz
w miedzynarodowych konsorcjach projektow
poza strukturalnych takich jak ,Optymalizacja
Systemu Roweréw Publicznych w  Europie
(OBIS)” oraz »Promocja Codziennego
Korzystania z Roweréw (PRESTO)”, stala
wspolpraca z cieszagcymi sie miedzynarodowa
renomg ekspertéw  Europejskiej Federacji
Cyklistow, a takze realizacja procesu certyfikacji
polityki rowerowej BYPAD w Tczewie, Smoldzinie
i Gdansku stworzyta odpowiednie podstawy
zidentyfikowanie
wyzwan stojacych przed jednostkami samorzadu
terytorialnego Pomorza.

umozliwiajace gléwnych

Z jednej strony znaczace korzysci dla miast i gmin
decydujacych sie na rozwdj polityki rowerowej
wigzg si¢ z naplywem turystéw korzystajacych
z roweru w czasie wyjazdow urlopowych, warto
mie¢ $wiadomos¢ faktu, ze ich najwiekszy rynek
znajduje si¢ w krajach i regionach, doceniajacych
role ruchu rowerowego w zyciu codziennym.
Dlatego tez poprawa warunkéw korzystania
z roweréw w skali lokalnej powinna opiera¢ sie
0 podejscie systemowe. Zwraca ono uwage na
fakt, ze rozwoj turystyki i rekreacji rowerowej
wynika z szerokiego korzystania z rowerdw
W zyciu
Obrazuje to piramida na kolejnej stronie:

codziennym przez mieszkancow.
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DZIENNE WYCIECZK]
REKREACYINE
MIESZKANCOW | TURYSTOW

CODZIENNE PRZEJAZDY ROWEROWE MIESZKANCOW

Rysunek 1: Piramida rodzajéw przejazdéw rowerowych Zrédto: Claudia Krieger, Touristische Projekte. Cycling Tourists, Who they are, what
they want and how they improve regional economy, prezentacja przedstawiona na Kongresie Velo-city Monachium 2007

Stworzenie w gminie warunkéw rozwoju dla
codziennego ruchu rowerowego, a tym samym
rekreacji i turystyki
pozyskanie znacznych, wymiernych korzysci

rowerowej umozliwi
finansowych. Badania europejskie wskazuja, ze
turysta rowerowy jest osobg ponad przecietnie
wyksztalcona, ponad przecigtnie zarabiajaca
iwydajaca wlokalnej gospodarce wiecej pieniedzy

wydatek turysty poruszajacego si¢ trasg rowerowa
Laby (od Hamburga do Pragi Czeskiej) ksztaltuje
sie na poziomie 65 Euro, przecietny koszt ,,urlopu
rowerowego’ w Niemczech szacuje si¢ na
poziomie 1167 Euro.

Mozna mie¢ nadzieje, ze z powyzszych zaleznosci
skorzysta réwniez gmina Przywidz.

niz turysta zmotoryzowany: przecietny dzienny

23 Proces audytu BYPAD w gminie Przywidz

Przeprowadzenie warsztatu wstepnego tj. przyblizenie filozofii BYPAD, |23 lipca 2010r. Grupa ewaluacyjna Audytorzy
analiza kwestionariusza oceny, dystrybucja arkuszy oceny wsrod BYPAD
cztonkéw grupy roboczej

Wypetnienie kwestionariuszy oceny przez grupe roboczg

24-29 lipca 2010r. Grupa ewaluacyjna

Odbidr wypetnionych kwestionariuszy oceny przez audytoréw 29 lipca - 6 sierpnia  |Audytorzy BYPAD
2010r.

Analiza kwestionariuszy oceny przez audytoréw 29 lipca - 19 sierpnia  |Audytorzy BYPAD
2010r.

Audyty infrastruktury rowerowej w terenie 29 lipca - 7 sierpnia  |Grupa ewaluacyjna
2010r. i Audytorzy BYPAD

Przeprowadzenie 1. spotkania roboczego z udziatem audytora 6 sierpnia 2010r. Grupa ewaluacyjna

zagranicznego i Audytorzy BYPAD

Przeprowadzenie 2. spotkania roboczego -przedstawienie 19 sierpnia 2010r. Grupa ewaluacyjna

i akceptacja gtéwnych tez planu dziatan na rzecz rozwoju ruchu i Audytorzy BYPAD

i komunikacji rowerowej w Przywidzu przez grupe robocza
Wreczenie wéjtowi gminy Przywidz certyfikatu BYPAD podczas
Pierwszego Kongresu Aktywnosci Mobilnej w Gdarsku przez
Manfreda Neun-a, prezydenta Europejskiej Federacji Cyklistow.

30 wrzesnia 2010r. Manfred Neun, prezydent ECF,
Przedstawiciele Urzedu Gminy

Przywidz i Audytorzy BYPAD
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2.3.1 Przygotowania do przeprowadzenia
certyfikacji  polityki BYPAD
w gminie Przywidz

rowerowej

Na poczatku lipca 2010r. na stronie internetowej
Urzedu Gminy zostaly zamieszczone informacje
na temat rozpoczecia procedury dotyczacej
przeprowadzenia certyfikacji polityki rowerowe;j
BYPAD w gminie Przywidz. W zamieszczonych
informacjach znalazto si¢ przede wszystkim
zaproszenie do udzialu w procesie certyfikacji
skierowane do mieszkancéw gminy.

2.3.2 Przeprowadzenie
wprowadzajacego certyfikacji
rowerowej BYPAD w gminie Przywidz

spotkania
polityki

Spotkanie wprowadzajace odbylo sie 23 lipca
2010r. w budynku Urzedu Gminy w Przywidzu.
Bylo to pierwsze spotkanie grupy ewaluacyjnej.
Na spotkaniu tym, (a) Rade Gminy reprezentowatl
Wojciech Etmanski, (b) grupe mieszkancow
reprezentowali, Anna Czajkowska i Bogdan
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Gajda z Przywidza, Anna Gasiorowska z Klonowa
Dolnego oraz i Agnieszka Targowska - Glazik
z Nowej Wsi; (c) grupe pracownikéow Urzedu
Gminy reprezentowali Magdalena Borkowska,
Barbara Borowska, Waldemar Elwart, Marlena
Jezewska-Korzen, Iwetta Kruczkowska, Krzysztof
Kuczynski, Joanna Skierka, Marcjanna Talaska,
oraz wodjt Marek Zimakowski, (d) grupe
krajowych audytorow BYPAD reprezentowali
Magdalena Kowalewska i Andrzej B. Piotrowicz.

Po przedstawieniu sie poszczegdlnych uczestnikow
spotkania i przedstawieniu przez nich swoich
oczekiwan, co do efektéw koncowych certyfikacji
polityki rowerowej BYPAD, zostata przedstawiona
prezentacja Andrzeja B. Piotrowicza wyjasniajaca
metodologie BYPAD. Nastepnie przedstawil on
i wyjasnit zasade¢ wypelniania przez grupe
ewaluacyjng kwestionariuszy okreslajacych, na
ktorym z czterech pozioméw rozwoju polityki
rowerowej w odniesieniu do 9 moduléw bedacych
przedmiotem certyfikacji znajduje si¢ gmina
Przywidz.

Zdjecie 15: Dyskusja podczas spotkania wprowadzajacego
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Zdjecie 16: Cztonkowie Grupy Ewaluacyjnej podczas pierwszego audytu tras rowerowych gminy Przywidz.

2.3.3 Audyt procedur wewnetrznych,
dokumentow oraz aktow prawa miejscowego

0d23lipca2010r. do 31 sierpnia 2010r., audytorzy
krajowi analizowali dokumenty i akty prawa
miejscowego oraz audyt procedur wewnetrznych.

2.3.4 Wypelnienie kwestionariuszy oceny przez
grupe ewaluacyjna

Wypelnienie kwestionariuszy odbylo si¢ od
24 lipca do 29 lipca 2010r.

2.3.5 Odbior przez audytorow krajowych
wypelnionych kwestionariuszy przez grupe
ewaluacyjna

Wypelnione kwestionariusze audytorzy krajowi
BYPAD odbierali od 29 lipca 2010r. do 6 sierpnia
2010r.

2.3.6 Analiza kwestionariuszy oceny przez
audytoréw

Wypelnione kwestionariusze audytorzy krajowi
BYPAD analizowali od 29 lipca 2010r. do
19 sierpnia 2010r.

2.3.7 Audyt infrastruktury rowerowej gminy

Audyty terenowe tras rowerowych gminy odbyly sie
29 lipca oraz 7 sierpnia 2010 roku. Podczas obu
audytow terenowych uczestnicy mogli korzystac
(nazmiang) zroweréw elektrycznych/hybrydowych.
W audycie tras rowerowych gminy w dniu 29 lipca
2010 r, (a) grupe mieszkancoéw reprezentowali
Andrzej
Etmanski, Anna Gasiorowska oraz Agnieszka
Targowska- Glazik, (b) grupe pracownikéw Urzedu
Gminy reprezentowali Barbara Borowska, Iwetta
Kruczkowska, Krzysztof Kuczynski, Joanna Skierka,
Marcjanna Talaska i wojt Marek Zimakowski,

Cieszynski, Lidia Demps, Wojciech
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Zdjecie 17: Cztonkowie Grupy Ewaluacyjnej podczas drugiego audytu tras rowerowych

() grupe krajowych audytoréw BYPAD
reprezentowal Andrzej B. Piotrowicz.

W audycie tras rowerowych gminy w dniu
7 sierpnia 2010 r, (a) grupe mieszkancow
reprezentowali Andrzej Cieszynski, Lidia Demps,
Wojciech Etmanski, Anna Ggsiorowska oraz
Agnieszka  Targowska-  Glazik, (b) grupe
pracownikéw Urzedu Gminy reprezentowali
Barbara Borowska, Iwetta Kruczkowska, Krzysztof
Kuczynski, Joanna Skierka, Marcjanna Talaska
i wojt Marek Zimakowski, (c) grupe krajowych
audytoréw BYPAD reprezentowal  Andrzej
B. Piotrowicz i Piotr Kuropatwinski. Grupie
asystowal wolontariusz PSWE, Szymon Popek

2.3.8 Warsztat roboczy z udzialem audytora
zagranicznego

Warsztat odbyl si¢ 6 sierpnia 2010r. Zostal on

przeprowadzony przez audytora zagranicznego Alexa
Sullyego z Wielkiej Brytanii. Audytor przedstawit
dobre
doswiadczenia brytyjskie i irlandzkie zwiazane
z praktycznym wdrazaniem polityki rowerowej.

cztonkom grupy ewaluacyjnej zle i

A

Zdjecie 18: dr Piotr Kuropatwinski i Alex Sully
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Zdjecie 19: Uzgodnienia poziomdw polityki rowerowej Gminy
Przywidz

W  warsztacie z audytorem
(a) grupe radnych reprezentowat Wojciech Etmanski,
Andrzej Cieszynski i Lidia Demps, (b) mieszkanicy
reprezentowani byli przez Anne Gasiorowska
i Agnieszke Targowska - Glazik, (c) grupe
pracownikow Urzedu Gminy reprezentowali
Barbara Borowska, Marlena Jezewska — Korzen,
Iwetta Kruczkowska, Krzysztof — Kuczynski,
Joanna Skierka, Marcjanna Talaska oraz wojt
Marek Zimakowski, Grazyna Klek i Monika
Reclaf, (d) zagranicznym audytorem byl Alex
Sully z Wielkiej Brytanii (e) grupe krajowych
audytorow  BYPAD
Kuropatwinski oraz Andrzej B. Piotrowicz, wraz
ze wsparciem Szymona Popka z PSWE.

zagranicznym

reprezentowali  Piotr

2.3.9 Przekazanie proponowanego planu
dzialan na rzecz rozwoju polityki rowerowej
wgminie Przywidz cztonkom grupyewaluacyjnej

W dniu 19 sierpnia 2010r. czlonkom grupy
ewaluacyjnej
dwuletniego planu dzialan, stanowigcy efekt
realizacji certyfikacji polityki rowerowej BYPAD
w Gminie Przywidz.

zostala przekazana propozycja

2.3.10 Drugi warsztat roboczy prowadzony
przez audytoréw krajowych

Drugi warsztat roboczy odbyl sie 31 sierpnia
2010r.,, gléwnym przedmiotem warsztatu byto
przedstawienie ~ wynikéw  kwestionariuszy
wypelnionych przez grupe ewaluacyjng. Celem
spotkania byly uzgodnienia pomiedzy trzema
grupami, na jakim poziomie w danym module
BYPAD znajduje si¢ polityka rowerowa w gminie

Przywidz.

W  drugim warsztacie (a) grupe radnych
reprezentowal Wojciech Etmanski (b) grupe
mieszkancow reprezentowali Anna Ggsiorowska
i Agnieszka Targowska- Glazik oraz Bogdan
Gajda (c) grupe pracownikéw Urzedu Gminy

reprezentowali  Barbara Borowska, Iwetta
Kruczkowska, Krzysztof Kuczynski, Joanna
Skierka, Marcjanna Talaska i wojt Marek

Zimakowski, Grazyna Kiek i Monika Reclaf, (d)
grupe krajowych audytorow ~ BYPAD
reprezentowali Magdalena Kowalewska oraz
Andrzej B. Piotrowicz.

2.3.11 Analiza proponowanego planu dzialan
na rzecz polityki rowerowej w gminie Przywidz
przez grupe ewaluacyjna

Spotkanie odbylo sie 31 sierpnia 2010r., gtéwnym
jego przedmiotem byla analiza zaproponowanego
24 miesiecznego planu dziatan w gminie Przywidz
przez grupe ewaluacyjna.

W  spotkaniu tym (a) grupe mieszkancow
reprezentowali Anna Gasiorowska i Agnieszka
Targowska- Glazik oraz Bogdan Gajda (b) grupe
pracownikéw Urzedu Gminy reprezentowali
Barbara  Borowska, Iwetta Kruczkowska,
Krzysztof Kuczynski, Joanna Skierka, Marcjanna
Talaska i wojt Marek Zimakowski, Grazyna Klek
i Monika Reclaf (c) grupe krajowych audytoréw
BYPAD reprezentowali Magdalena Kowalewska

oraz Andrzej B. Piotrowicz

Strona 28 z 58



DOBRY RUCH
LA POLSKIEGO MIAS

"‘meacm_ -
— I — - i — .

Zdjecie 20: Manfred Neun, Prezydent Europejskiej Federacji Cyklistow wrecza Markowi Zimakowskiemu, Wojtowi Gminy Przywidz

certyfikat polityki rowerowej BYPAD

2.3.12 Spotkanie robocze Grupy Ewaluacyjnej
w sprawie zaakceptowania ostatecznych ustalen
audytu polityki rowerowej Gminie Przywidz

Spotkanie odbyto sie 31 sierpnia 2010r., gléwnym
jego przedmiotem bylo ostateczne zatwierdzenie

przez grupe
24 miesiecznego planu dziatan w Gminie Przywidz.

ewaluacyjng zaproponowanego

W spotkaniu tym (a) radnych reprezentowal
Wojciech Etmanski (b) grupe mieszkancow
reprezentowali Anna Ggsiorowska i Agnieszka
Targowska- Glazik oraz Bogdan Gajda (c) grupe
pracownikéw Urzedu Gminy reprezentowali

Borowska, Iwetta Kruczkowska,

Krzysztof Kuczynski, Joanna Skierka, Marcjanna

Barbara

Talaska i wojt Marek Zimakowski, Grazyna Klek
i Monika Reclaf, (d) grupe krajowych audytoréw
BYPAD reprezentowali Magdalena Kowalewska
oraz Andrzej B. Piotrowicz.

2.3.13 Uroczystos¢ wreczenia certyfikatu
BYPAD Woijtowi Gminy Przywidz podczas
Pierwszego Kongresu Aktywnosci Mobilnej
w Gdansku

Wojt gminy Przywidz odebrat w dniu 30 wrzesnia
2010r. certyfikat BYPAD z rgk Manfreda Neun-a,
prezydenta Europejskiej Federacji Cyklistow.
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3. Rezultaty
wg metodologii

3.1 Metodologia obliczania wyniku audytu
polityki rowerowej BYPAD

Podczas spotkania wprowadzajacego czlonkowie
grupy  ewaluacyjnej  (skladajacej sie z
przedstawicieli mieszkancow, osoby
reprezentujaca rade¢ gminy i pracownikéw Urzedu
Gminy) otrzymuja kwestionariusze oceny
polityki rowerowej zawierajace 30 pytan
dotyczacych réznych jej aspektéw. Pytania sa
pogrupowane w 9 modulach, ktére dotycza 3
cze$ci polityki rowerowej w danym miescie,
gminie, powiecie czy tez regionie.

MONITORING

EFEKTY

| EWALUACIA

_ POTRZEBY
TYTKOWNIKOW

GRUPY DOCELOWE
| PARTNERSTWA

DZIALANIA

KOMPLEMENTARNE  KOMUNIKAGASS, gt
A . | EDUKACIA

WDRAZANIE

(Y

PRZVWODZTWO .
DOKUMENTY .

audytu polityki rowerowej w Gminie Przywidz
gYPA)D y an

BYPAD odpowiadaja one 5 poziomom rozwoju
polityki rowerowej:

o Poziom 0: brak polityki rowerowej

« Poziom 1: orientacja na dzialania dorazne

o Poziom 2: podejscie izolowane

o Poziom 3: orientacja na dzialania systemowe
o Poziom 4: podejscie zintegrowane

Obliczanie wynikow dla pytan kwestionariusza
BYPAD

Podczas indywidualnej pracy z kwestionariuszem
czfonkowie grupy ewaluacyjnej wybieraja jedna

&, PLANOWANIE

S

FORMALNE

BUDZET
| PERSONEL

BEZPIECZENSTWO
| INFRASTRUKTURA

Rysunek 2 Zakres certyfikacji polityki rowerowej zrodto: materiaty BYPAD

Do kazdego z 30 pytan kwestionariusza jest
przyporzadkowanych kilka odpowiedzi/
stwierdzen opisujacych problematyke poruszona
w pytaniu. Zgodnie z zalozeniami metodologii

odpowiedz, ktéra ich zdaniem najlepiej opisuje
sytuacje jednostki samorzadu bedacej przedmiotem
procesu certyfikacji i tym samym wskazuja na jeden
z poziomoéw rozwoju polityki rowerowej.
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Rysunek 3: Poziomy polityki rowerowej zrédto: materiaty BYPAD

W czasie drugiego spotkania roboczego nastepuje
odpowiedzi zaznaczonych
w kwestionariuszach oceny i uzgodnienie przez

omowienie

wszystkich czlonkéw grupy ewaluacyjnej poziomu
rozwoju polityki rowerowej dla kazdego z 30 pytan.
Nastepnie w zaleznosci od uzgodnionego przez
grupe poziomu audytor przyznaje punkty kazdemu
z pytan. Zakres mozliwej punktacji wynosi od 0 do
4 co 0,5 pkt. Oznacza to, na przyklad, ze jesli kwestie
rozwoju polityki rowerowej poruszone w pytaniu
nr 3 znajduja si¢ na uzgodnionym przez grupe poziomie
1, pytanie to otrzymuje 1 punkt. W przypadku, gdy
grupa ewaluacyjna uzna, ze w danej kwestii
polityka  znajduje  pomiedzy
poziomami, np. 2 i 3, pytanie otrzymuje 2,5 pkt.

prowadzona

otrzymanych przez pytania wchodzace w sklad
kazdego z modutéw.

Obliczanie ogdlnego wyniku BYPAD

Ogodlny wynik BYPAD wskazuje na poziom
jakosci aktualnie prowadzonej przez samorzad
polityki rowerowej. Zgodnie z metodologia
w celu obliczania ogdlnego wyniku BYPAD,
wynik kazdego z 9 modutéw nalezy pomnozy¢
przez odpowiedni wskaznik (wage). Ogolny
wynik BYPAD stanowi sume wynikéw wazonych
wszystkich 9 moduléw. Wynik wyrazony w %
obliczcamy  mnozac  otrzymana
bezwzgledna wyniku ogdlnego przez 25.

wartos¢

9
Wynik_BYPAD = Z Wynik_Modut, x Waga,
il

Poziom 0: Brak polityki rowerowej 0
05 Modut  [Waga [Prayklad (wynik modutu x waga)
Poziom 1: Orientacja na dziatania 1 Planowanie (35%)
doraz’ne 15 Modut 1 0.05 2,1x0.05
Poziom 2: Podejscie izolowane 2 fiodulig LR 3:9 x0.10
o5 ¥ Modut 3 0.10 [1.8x0.10
- - - - - . Modut 4 0.10 |2.6x0.10
Poziom 3: Orientacja na dziatania 3 Wdrazanie (60%)
systemowe 3.5 Modut 5 020 [3.6x0.20
Poziom 4: Podejscie zintegrowane 4 Modut 6 0.10 |2.5x0.10
Modut 7 0.10 [2.8x0.10
Obliczanie wyniku dla modutu BYPAD Modiil - 0 0.20
- . ; . Monitori 9
Wyniki dla kazdego z 9 moduléw obliczane sg onitaiigic s
ol redni 6 Modut 9 0.05 [2.1x0.05
jako  $rednia  arytmetyczna z  wynikow Wynik ogolny 2,9 (72,5%)
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3.2 Wyniki certyfikacji polityki rowerowej BYPAD w Gminie Przywidz

1 Wj'aki sp95<?b gmina ustala rzeczywiste potrzeby uzytkownikéw 05
: Potrzeby (mieszkancéw)? 0.50
Uzytkownikow > W jaki sposéb uzytkownicy /grupy uzytkownikéw sa angazowani do G !
przygotowania i realizacji polityki rowerowej? '
3 Jaki V\./piyw m.ajq g’réwpi decydenci (urzednicy gminy i radni) na proces 10
podejmowania decyzji dotyczacych ruchu rowerowego? !
) Przywédztwo i 4 Jakie komisje lub grupy robocze funkcjonujg w gminie? 0,5 0,50
Koordynacja W jaki sposob polityka rowerowa jest komunikowana decydentom? 0,5
6 Jak zorganizowana jest koordynacja i komunikacja miedzy sotectwami 05
a wladzami gminy? !
Polityka w 7 Jaka jest tres¢ lokalnej polityki rowerowej? 0,5
3 I e 8 W jaki sposob wtadze ng]iny praktsznie realizuja dziatania proponowane 05 0,75
w dokumentach strategicznych gminy? !
9 W jaki sposob zapewnione jest finansowanie polityki rowerowe;j? 0,5
4 |personel i $rodki 10 |Jakie podmioty przygotowuja i wdrazaja polityke rowerowg? 0,5 0,50
" Jakie dziatania sg podejmowane na rzecz poprawy poziomu wiedzy 05
i umiejetnosci personelu zajmujacego sie ruchem rowerowym? !
12 |Jaka jest jako$¢ i jak rozlegta jest istniejaca siec tras rowerowych 1,0
W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy wynikajace z krzyzowania sie
13 |ruchu rowerowego i samochodowego? W jakim stopniu wyeliminowano 0,5
fizyczne bariery ruchu rowerowego?
14 |Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie infrastruktury rowerowej? 0,5
5 !nfrast‘ruktu,ra Jakie dziatania s reali I bezpi Ast 5b 0,67
i Bezpieczenstwo 15 3 realizowane w celu poprawy bezpieczeristwa 0s6 10
korzystajacych z roweréw? 1
16 Jakig dziafania sa podejmowane w celu udoskonalenia potaczen transportu 05
publicznego z ruchem rowerowym? ¢
17 Jakie dziatania sg podejmowane w celu poprawy warunkdéw parkowania 05
rowerdw i zapobiegania ich kradziezy? 1
18  |W jaki sposéb mieszkancy sg informowani o polityce rowerowe;j? 0,5
6 I.nformacja 19 |Jakie dziatania sa podejmowane w zakresie edukacji i szkolenia rowerowego? 0,5 0.67
i Edukacja 50 |‘akie dziatania s3 podejmowane w celu utatwienia cyklistom orientacji 10 ‘
w gminie? (
271 Jaka role odgrywa podnoszenie Swiadomosci o korzysciach wynikajacych z 10
jazdy rowerem? §
2 Jakie dziatania sg podejmowane w celu promowania dojazdéw rowerem do 05
pracy? 4
' N 23 Jakie dziatania s podejmowane w celu promowania dojazdéw rowerem do 05
7 romocja i szkoty? 0,58
Partnerstwa 24 Jakie dziatania s3 podejmowane w celu promowania jazdy rowerem po 05
zakupy? g
25 Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu przekonania mieszkaricéw do 05
korzystania z roweréw przez cate zycie? {
2% W jaki sposéb pozytywny wptyw jazdy rowerem na zdrowie wykorzystywany 05
jest do wspierania polityki rowerowej? !
57 Jakie dziatania s3 podejmowane w celu ograniczenia korzystania 05
8 Dziatania z samochodow? y 0.50
uzupetniajace 28 W jaki sposob realizowana obecnie polityka rozwoju przestrzennego wspiera 05 !
polityke rowerowa? 1
29 W jaki sposob sa monitorowane i wykorzystywane dane na temat korzystania 05
9 |Ewaluacja i Efekty z roweréw? ' 0,50
30 |W jaki sposob gmina zbiera i wykorzystuje dane na temat bezpieczenistwa?  |0,5
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Zgodnie z zalozeniami metodologii BYPAD wynik
liczbowy procesu certyfikacji stanowi srednia wazona
obliczona na podstawie punktéw uzyskanych przez
jednostke samorzadu terytorialnego w ramach
9 moduléw BYPAD. Srednia ta wskazuje na ktérym
z 4 poziomow znajduje sie prowadzona aktualnie

polityka rowerowa.

o Poziom 0: brak polityki rowerowej
(do 25%)

o Poziom 1: orientacja na dzialania dorazne
(powyzej 25% do 50%)

o Poziom 2: podejscie izolowane
(powyzej 50% do 75%)

o Poziom 3: orientacja na dzialania systemowe
(powyzej 75% do 100%)

« Poziom 4: podejscie zintegrowane
(100%)

Srednia wazona z punktéw uzyskanych przez
gmine Przywidz w 9 modutach BYPAD wynosi

Fwaluaciai Elekty e -9
Driatania utipeindajice Sl 0,50
Promodia | Partnerstwa sl 058

Inforrmacia | Edukacja _l'l.h?
Infrastruktura | Beplecienitno | 0.67
Personel | Srodil [ 00

Paolityka w dokumentach e

0,50
Praywoditwo | Eoordynacia

0,50
Potreety Ubytkowmikdw }_j

0,00 0,50 1,00

0,75

g
B Y24
DOBRY RUC
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e S —

0,58 pkt (14,58%) na 4 (100%), co oznacza iz
ogolny wynik oceny polityki rowerowej gminy
znajduje sie¢ na POZIOMIE ponizej 1 (ktory
charakteryzuje: orientacje na dzialania dorazne).”

Najwyzsza ocena punktowa osiggnieta zostala
w module Infrastruktura i Bezpieczenstwo, co
odzwierciedla  specyfike
dotychczas w gminie dzialan na rzecz rozwoju
ruchu rowerowego. Stosunkowo dobre wyniki
osiggnieto réwniez w takich modulach jak
Dzialania uzupelniajace.

podejmowanych

Wzglednie najnizsza ocene uzyskaly dzialania
stanowigce przedmiot analizy w zakresie modutu
Ewaluacji i Efektow, Potrzeb Uzytkownikow.
Jakosciowe elementy diagnozy poziomu rozwoju
polityki rowerowej gminy w poszczegdlnych modutach
przedstawione sa w kolejnej czesci Raportu.

Purktacia
1,50 200 3% 300 350 40

Wykres1: Wyniki polityki rowerowej w gminie Przywidz dla poszczegdlnych modutéw BYPAD

WYNIKI UZYSKANE PRZEZ GMINE PRZYWIDZ W 9 MODULACH
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Wykres2: Wyniki uzyskane przez gmine Przywidz w 9 modutach BYPAD
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4. Analiza modutéw audytu

4.1 Potrzeby Uzytkownikéw

W opinii cztonkéw grupy ewaluacyjnej ztozonej
z pracownikéw Urzedu Gminy, mieszkancow
gminy i przedstawiciela Rady Gminy, wladze
gminy podczas prac nad rozwojem polityki
rowerowej uwzgledniaja potrzeby i
rowerzystow w sposob przypadkowy i wybidrczy.

opinie

Informacje o potrzebach uzytkownikéw zbierane
s przypadkowo. Skargi i wnioski uzytkownikéw
s3 brane pod takze w  sposdb
niesystematyczny.

uwage

Zdjecie 21: Marek Zimakowski, Wojt Gminy Przywidz podczas
testowej jazdy rowerem elektrycznym

Wynika to w duzej mierze z braku uznania ruchu
rowerowego za istotny element Zzycia gminy.
Proces komunikacji pomiedzy uzytkownikami
infrastruktury rowerowej a wltadzami gminy ma
nadal charakter niesystematyczny i wybidrczy.
Jazda rowerem jest czesciej postrzegana przez
sposob
zaspokajania potrzeb rekreacyjnych lub forme
treningu sportowego, a nie sposdb zaspokajania
codziennych potrzeb komunikacyjnych.

wielu mieszkancéow raczej jako

42 Przywédztwo i Koordynacja

W gminie Przywidz wystepuja obecnie dwa
podstawowe poziomy podejmowania decyzji,
ktére moga wplywa¢ na warunki funkcjonowania
systemu rowerowego w gminie: Urzad Gminy
i Rada Gminy, funkcjonujaca w praktyce w postaci
jednoosobowego  przedstawiciela,  skadinad
aktywnie uczestniczacego w pracach grupy
ewaluacyjnej. Aby proces poprawy systemu
rowerowego gminy nastegpowal w odpowiednim
tempie i z odpowiednia dynamika, na wszystkich
poziomach potrzebni sg liderzy wspierajacy ten
proces, dobrze rozumiejacy jego specyfike
i znaczenie dla Zycia gminy.

Problematyka rozwoju systemu rowerowego jako
procesu majacego sprzyja¢ rozwojowi gminy,
w ostatnich latach praktycznie nie pojawiala sie na
jakichkolwiek spotkaniach organéw decyzyjnych
Gminy.

Obecnie niektérzy decydenci Urzedu Gminy,
a takze osoba pelnigca funkcje Rady Gminy
zaczynajg dostrzegal potrzeby systemowego
dzialania na rzecz poprawy warunkéw ruchu
rowerowego i zwigkszenia jego skali. Nadal
jednak czesto sprowadza sie kwestie ruchu
rowerowego wylacznie do budowy wydzielonej
infrastruktury (,,$ciezek rowerowych”).

Jakos¢

komunikacji miedzy poszczegolnymi
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referatami Urzedu Gminy, jego jednostkami
organizacyjnymi, organami administracji réznych
szczebli czy tez operatorami transportu publicznego
wymaga zdecydowanej poprawy. Dotyczy to
réwniez procesu komunikowania si¢ z sgsiednimi
gminamiprzyrealizacjiprzedsiewzie¢ prowadzacych
do rozwoju systemu rowerowego. Nie s3 one
odpowiednio koordynowane i prowadzone sa
prawie wylacznie w zwigzku z zamiarem realizacji
projektow wydzielonych drég rowerowych.

W wiekszosci solectw nie funkcjonuja Rady
Sofeckie. Tam, gdzie one dzialajg, waznos¢ ruchu
rowerowego dla Zycia gminy, praktycznie nigdy
nie jest postrzegana jako potencjalny element
rozwoju lokalnego. Polityka rowerowa gminy nie
jest dla mieszkancéw zauwazalna, nie zaklada
uwzgledniania potrzeby
z promowaniem ruchu pieszego i korzystania
z transportu publicznego.

wigzania jej

43 Polityka w dokumentach

W ciagu ostatnich lat w gminie Przywidz nie
powstaly jakiekolwiek opracowania majace stuzy¢
jako  dokumenty  programujace  poprawe
warunkéw korzystania z roweréw w gminie:

Ruch innych dokumentach
strategicznych rozwoju gminy byl traktowany

rOWerowy w

jako element o drugorzednym znaczeniu. Mialo
to miedzy innymi zwigzek z faktem, ze Polska,
jako kraj, pozostawala i pozostaje nadal jednym
zniewielu panstw europejskich nie dysponujacych
dokumentem programujacym rozwoj
szczeblu
Dzialania, ktére wymagaja przekraczania granic
administracyjnych byly brane pod uwage
okazjonalnie.

ruchu

rowerowego na ogolnokrajowym.

Mozna wigc stwierdzi¢, ze w gminie nadal nie
program  dzialan (harmonogram,
finansowanie, = podmioty = odpowiedzialne)
zawierajacy wigzace dla decydentéw gminy

istnieje

ustalenia dotyczace rozwoju ruchu rowerowego.

W strategicznych ~ dokumentach  rozwoju
przestrzennego gminy oraz w planie rozwoju

infrastruktury drogowej, ani poprawa warunkow

RADA GMINY
Przywidz

" URZAD GMINY
w Przywidzu

[ URZAD STANU CYWILNEGO

| w Przywidzu

=

Zdjecie 22: Budynek Rady i Urzedu Gminy w Przywidzu

korzystania z roweru, ani promocja korzystania
z niego nie byly jak dotad brane pod uwage.

Gmina Przywidz nie dysponuje tez wydzielonym
budzetem na dzialania prowadzace do rozwoju
rowerowego wydatkéw
planowanych w ramach konkretnych projektow
infrastrukturalnych.

ruchu oprocz

44 Personel i Srodki

Od wielu lat gmina Przywidz przeznacza co roku
pewne $rodki na rozbudowe, poprawe i utrzymanie
infrastruktury drogowej. W budzecie na rok 2010
zostaly przeznaczone srodki w wysokosci 200 tys.
zl na dostosowanie lokalnej sieci drég do
wymogow bezpieczenstwa Natomiast ani w roku
2009 ani 2010 nie przeznaczono zadnych srodkéw
na rozbudowe infrastruktury rowerowej gminy.
Fakt ten niewatpliwie swiadczy o braku nalezytej
uwagi dla rozwoju polityki rowerowe;j.
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Podstawowa czes$¢ obecnej sieci rowerowej gminy

powstata ze srodkow wlasnych gminy.

W aktualnie obowigzujagcym Wieloletnim Planie
Inwestycyjnym na lata 2010-2012 nie s3
przewidziane $rodki na tworzenie infrastruktury
rowerowej. W strukturze urzedu gminy nie
osobnego ktérego
obowigzki zwigzane bylyby tylko i wylacznie
z prowadzeniem polityki rowerowej gminy.

utworzono stanowiska,

Osoba, ktora dotychczas zajmowala si¢ sprawami
zwigzanymi z polityka rowerowa petnita funkcje
specjalisty do spraw pozyskiwania funduszy
unijnych oraz promogiji.

Zgodnie z opinig cztonkéw grupy ewaluacyjnej —
Urzgdu  Gminy,
przygotowawcze i wdrozeniowe polityki rowerowej
nie s3 odpowiednio koordynowane. Wspotpraca
pomiedzy poszczegdlnymi Referatami Urzedu

pracownikow dzialania

Gminy, takimi jak Referaty: Organizacyjny,
Finansowy, Inwestycji i Gospodarki Komunalnej,
Rolnictwa, Gospodarki Mieszkaniowej
i Planowania Przestrzennego i Zarzadzania
Kryzysowego w sprawach wiazacych sie z polityka
rowerowg nie jest odpowiednio koordynowana
i opiera sie glownie na relacjach interpersonalnych.
Przedstawiciele ww jednostek organizacyjnych
gminy nie biora czynnego udzialu w spotkaniach
poswieconych problematyce rowerowe;.

Zgodnie z opinig cztonkéw grupy ewaluacyjnej
system podnoszenia kwalifikacji  (szkolen)
pracownikéw Urzedu Gminy nie uwzglednia
problematyki ruchu rowerowego w gminie.
Tematyka ta przewija sie sporadycznie na
szkoleniach poswieconych innym kwestiom.

45 Infrastruktura i Bezpieczenstwo

W ciggu ostatnich 20 lat w gminie Przywidz
proces wdrazania elementéw polityki rowerowej
nie uwzglednial ,,podejscia obszarowego’, ktdre
polega na ksztaltowaniu przestrzeni z mysla
o kompleksowej poprawie warunkow zycia
mieszkancow poszczegdlnych wsi i sotectw dzieki
poprawie warunkéw ruchu pieszego i rowerowego.

DLA POLSKIEGO MIA:
IIPOLSKIEJSGIVIIIM Y

Skutkowato to miedzy innymi lekcewazeniem
znaczenia rozwoju niewidzialnej infrastruktury
rowerowej'.

Jedynym elementem rozwoju infrastruktury
rowerowej byla realizacja projektow widzialnej
infrastruktury rowerowej w postaci wydzielonych
drog rowerowych laczacych poszczegolne
miejscowosci gminy z Przywidzem i sgsiednimi
gminami (,podejscie liniowe”). Wynikiem
dominacji tego podejscia byto niewykorzystanie
szans poprawy warunkoéw ruchu rowerowego
w skali lokalnego sasiedztwa. Gléwny nacisk
polozony byl na tworzenie powiazan w skali calej
gminy. Nieobecno$¢ podejscia obszarowego
stanowilo przejaw niewykorzystywania specyfiki
ukladu przestrzennego i przyrodniczego gminy.

4.5.1 Ruch pieszych i rowerzystow na
chodnikachiwzdluz ciagéw pieszo-rowerowych
»Liniowe podejscie” charakteryzujace
dotychczasowa polityke rowerowa gminy oparte
byto na zalozeniu, ze ruch rowerowy bedzie mial
najlepsze warunki rozwoju, gdy w gminie zostanie
stworzona  maksymalnie  rozlegla  sie¢
wydzielonych drog dla roweréw. Takie podejscie
bylo stosowane w wielu ,,rowerowych” gminach
krajow Europy przed i w poczatkowym okresie
masowej motoryzacji lat 60-tych. Zdarzalo sig, ze
wydzielonych  drog
rowerowych i chodnikéw o nawierzchni nieciagtej
(z kostki betonowej) rodzita
rowerzystow, rolkarzy i innych  oséb

zainteresowanych rozwijaniem form aktywnej

realizowana  budowa

frustracje

mobilnosci. W razie konfliktow wynikajacych
z niedostatku miejsca w ruchliwych rejonach
gminy stosowane byly rozwiazania preferujace
uzytkownikéw samochodow.

W ruchliwych rejonach gminy beda potencjalnie
narasta¢ kolizje ruchu rowerowego z ruchem
pieszych. Stad warto poswieci¢ uwage coraz
popularniejszej w wielu gminach Europy
Zachodniej, zwlaszcza w Wielkiej Brytanii
i Holandii, koncepcji ,dzielenia sie¢ przestrzenia”
(shared space). Zamiast tworzenia barier i

' Niewidzialna infrastruktura rowerowa to wszystkie elementy geometrii drég, oznakowania pionowego i poziomego,

ktére przyczyniaja sie do uspokojenia ruchu kotowego i tym samym poprawy bezpieczenstwa i komfortu ruchu pieszego

i rowerowego.
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skomplikowanych uktadéw sygnalizacji §wietlnej,
chodzi o tworzenie odpowiednio zréznicowanych
nawierzchni umozliwiajacych powstawanie, przy
zalozeniu ruchu, obszarow
miedzy  pieszymi,

spowolnienia
spontanicznej  interakcji
rowerzystami, a uzytkownikami samochoddéw
w rejonie nawet najbardziej ruchliwych centralnych
obszaréw poszczegdlnych miejscowosci gminy.

4.5.2 Parkowanie rowerow

Ograniczenie rozwoju infrastruktury rowerowej
przejawialo si¢ réwniez lekcewazeniem potrzeby
tworzenia bezpiecznych i wygodnych miejsc do
parkowania roweréw blisko popularnych celéw
podrézy w gminie. W gminach rowerowych takie
udogodnienia tworzone s3 praktycznie przy
wszystkich placowkach edukacyjnych i miejscach
pracy, osrodkach zdrowia, ulicach i centrach
handlu  detalicznego, na  przystankach
komunikacji publicznej, miejscach organizowania
duzych imprez masowych takich, jak stadiony,

-
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obiekty sportowe oraz placéwki kultury. Obecnie

w gminie Przywidz nie ma stojakow i parkingow
rowerowych, dajacych mozliwosé¢ przypigcia kota

i ramy roweru.

Do 2009 roku substandardowe stojaki byly
instalowane z reguly przez zarzadcéw lub
wlascicieli tych obiektéw, a nie z inicjatywy wladz
gminy.

Mozliwo$¢ laczenia komunikacji rowerowej
z transportem publicznym w gminie Przywidz,
jest obecnie wykorzystywana przez znikomo
malg grupe mieszkancéw. Przy niektérych
sklepach, szkofach i gminy sa
zainstalowane stojaki do parkowania rowerdw,
ale ich liczba jest czesto niewystarczajaca. Miejsca
do parkowania roweréw nie s strzezone ani
przed wplywem  warunkéw
atmosferycznych. Przy przystankach autobusowych
brak jest jakichkolwiek stojakéw do parkowania

urzedzie

zabezpieczone

rowerow.

Zdjecie 23: Rower zaparkowany przy budynku Rady i Urzedu Gminy w Przywidzu
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Zdjecie 24 po lewej: Pietrowy parking dla roweréw w Muenster (Pétnocna Nadrenia- Westfalia)
Zdjecie 25 po prawej: Demonstracja korzystania z dwupoziomowego parkingu

4.5.3 Warunki jazdy rowerem po jezdni -
uspokajanie ruchu

»Liniowe podejscie” dominujace w polityce
rowerowej Pomorza do roku 2009 skutkowato
pojawieniem sie w $wiadomosci wielu kierowcow
wizji, w ktorej ruch rowerowy mialby si¢ odbywa¢
praktycznie tylko i wylacznie po wydzielonych
drogach rowerowych, a rowerzysci traciliby
stopniowo prawo do korzystania z jezdni.

Faktycznie, na wiekszosci obszaru gminy ulice
osiedlowe, a nawet wiele ulic ruchu tranzytowego
o stosunkowo niskim natezeniu ruchu kotowego
stwarzaja pokojowego
dzielenia si¢ przestrzenia jezdni i bezpiecznego
poruszania si¢ wszystkich uzytkownikéow przy
matych réznicach predkosci”

obecnie mozliwo$é

W gminie wystepuja strefy uspokojonego ruchu,
strefy zamieszkania i strefy ograniczonej
predkosci do 30 km/h oraz inne obszary gminy,
na ktérych ruch rowerowy moze si¢ swobodnie
odbywaé. Do roku 2009 nie byly one jednak
przedmiotem refleksji w polityce rowerowej
gminy. Jednym z przejawow tego zjawiska byt
brak promocji korzysci wynikajacych z ich
istnienia dla mieszkancéw. Wyrazal si¢ on miedzy
innymi nie uwidacznianiem ich na mapie
rowerowej gminy.

4.5.4 Likwidacja barier i waskich gardel systemu
rowerowego

Waznym wyzwaniem dla podmiotéw
podejmujacych si¢ realizacji polityki rowerowej
gminy jest wystepowanie w gminie przestrzennych
iliniowych barier ruchu rowerowego, wymagajacych
stosowania specjalnych rozwigzan. Chodzi tu
o liniowe elementy infrastruktury komunikacyjnej
gminy, takie jak drogi intensywnego ruchu
kotowego, przeszkody wodne i strome podjazdy.
Skupienie uwagi na
bezpiecznego i komfortowego pokonywania tych
barier daje szanse¢ zidentyfikowania sposobow
najbardziej efektywnego poprawiania systemu
rowerowego gminy w postaci tzw. ,,nisko wiszacych

stworzeniu mozliwosci

owocow” polityki rowerowej.

UKSZTALTOWANIE GEOGRAFICZNE
TERENU GMINY

Specyficznym wyzwaniem, a zarazem szansg
rozwoju systemu rowerowego Przywidza jest
uksztaltowanie geograficzne terenu gminy. Liczne

wzniesienia morenowe (200-250 m.n.p.m.)
stanowia duze wyzwanie dla o0séb nie
dysponujacych odpowiednia kondycja

i doswiadczeniem. Problemy te moga by¢ niekiedy
rozwigzywane przy pomocy budowy mostow,
specjalnych
nachyleniu w  wybranych,

wiaduktéw  oraz objazdow

o niewielkim
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kluczowych rejonach gminy. Wazne jest, by
w projektach modernizacji lub budowy
wiaduktow, mostow czy kladek dla pieszych
potrzeby ruchu rowerowego byly odpowiednio
uwzgledniane.

Pewna pomoca barier
geograficznych i

w  pokonywaniu

infrastrukturalnych  jest
mozliwo$¢ przewozenia roweréw autobusami,
jednak w warunkach ich wysokiego napelnienia
nie jest to praktycznie mozliwe. Duzo wigksze
mogloby wprowadzenie
mozliwosci przewozenia roweréw na bagaznikach
mocowanych na przedniej $cianie autobuséw,

znaczenie miel

wzorem wielu miast USA i Kanady.

KANALY i RZEKI

W niektorych miejscach przy tworzeniu mostkow
nad niewielkimi ciekami wodnymi, uwzgledniano
czgsto jedynie potrzeby pieszych nie tworzac
odpowiednioszerokich potaczen umozliwiajacych
skrécenie drogi przez rowerzystow.

ELEMENTY MALE] INFRASTRUKTURY
ROWEROWE]

Istotnym problemem warunkujagcym rozwoj
codziennego, uzytkowego ruchu rowerowego jest
brak elementéw malej infrastruktury rowerowe;j.
Schody dla pieszych, na przyklad na ciagu
pieszym zbudowanym wzdiluz brzegu jeziora
w Przywidzu nie zostaly wyposazone w rampy
umozliwiajace wprowadzanie roweréw lub objazdy
umozliwiajace ich ominiecie.

4.5.5 Wydzielone drogi dla rowerow

W gminie Przywidz istnieje jedynie jeden odcinek
dwukierunkowej, wydzielonej drogi dla roweréw
biegnacy po lewej stronie drogi krajowej 221
z Przywidza do Trzepowa. W praktyce pelni on
role ciggu pieszo-rowerowego. Jako$¢ jego
nawierzchni, sporzadzonej z niefazowanej kostki
betonowej, jest nizsza niz jako$¢ nawierzchni
drogi asfaltowej, po ktorej odbywa sie ruch
pozostalych  pojazdéw, stad wiele o0s6b
korzystajacych zroweru, nie korzysta z mozliwosci
poruszania sie nim.

4.5.6 Dzialania na rzecz bezpieczenstwa

Obecnie funkcjonujaca w Polsce filozofia
podnoszenia  bezpieczenstwa
drogowego wykazuje wiele stabosci. Jest
ona nadal w duzej mierze zdominowana
dazeniem do izolowania réznych grup
uzytkownikéw drég od siebie, brakiem
dzialan na rzecz redukcji skali ruchu
drogowego dzigki odpowiedniej polityce
przestrzennej i komunikacyjnej, w tym

ruchu

promocji korzystania z roweru, chodzenia
piechota czy korzystania ze $rodkéw
komunikacji publicznej, a takze brakiem
dazenia do redukcji réznic predkosci

réznych  uczestnikow  ruchu  przez
spowolnienie (uspokojenie) ruchu
kotowego.

Zachowania  komunikacyjne  wiazace sie

z narazaniem na ryzyko nie s3 wyrazZnie
odrézniane od zachowan komunikacyjnych
stwarzajacych ~ zagrozenie = wobec  innych
uzytkownikéw drog. Innag staboscia opracowan
grup eksperckich majacych wplyw na polityke
Pomorza bylo zalozenie, ze
odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo pieszych
(ogoélnie:  niechronionych
uczestnikow ruchu) ponosza gléwnie oni sami.
Rowerzysci poruszajacy sie po jezdni bardziej
byliisgpostrzeganijakoOSOBY ZAKEOCAJACE
PEYNNOSC RUCHU SAMOCHODOWEGO
LUB CZYNNIK IRYTUJACY KIEROWCOW,
niz jako réwnoprawni uczestnicy ruchu. Wbrew
doswiadczeniom krajéow UE-15, w Polsce wzrost
ruchu rowerowego na ulicach nie jest postrzegany
jako  proces podnoszacy  bezpieczenstwo
wszystkich uczestnikéw ruchu.

rOWerowa

i rowerzystow

Rowerzysci poruszajacy sie¢ po wydzielonych
drogach rowerowych stykaja si¢ z ruchem
samochoddéw prawiewylacznienaskrzyzowaniach
z ulicami podporzadkowanymi. W wyobrazni
kierowcéw tworzy to niekiedy wrazenie, ze ruch
rowerowy powinien odbywa¢ si¢ jedynie po
wydzielonych drogach dla roweréw. Nie stwarza
to przestanek do praktycznego potwierdzenia na
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Wykres 3: Ujemna korelacja miedzy liczba $miertelnych ofiar wypadkéw wsroéd rowerzystéw a przecietna
liczba kilometréw przejezdzanych rowerem dziennie na osobe w réznych krajach europejskich

Pomorzu udowodnionej w wielu miastach
i krajach tezy, Ze wzrost popularnosci ruchu
rowerowego prowadzi do ogolnej poprawy
bezpieczenstwa drogowego  zgodnie
z zasada ,,bezpieczenstwo w liczbach” (,,safety in
numbers”).!

ruchu

Powyzszy wykres pokazuje ujemna korelacje
miedzy skalg ruchu rowerowego w réznych
krajach, a poziomem ich bezpieczenstwa: im
wiecej osob pokonuje wieksze odleglosci na
rowerach w zyciu codziennym w przedstawionych
krajach, tym mniejsza ich liczba pada ofiarg
wypadku drogowego.

W gminach o wysokiej kulturze rowerowej
rowerzysci traktowani sg jako ruchome elementy
uspokajajace ruch kotowy. Dzialania prowadzace
do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Przywidzu, takie jak ograniczenia predkosci
czy tez uspokojenie ruchu, nie byly ani na tyle
intensywne, ani wystarczajagco promowane, by
spowodowac poczucia
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow.

zwiekszenie

W orzecznictwie sadéw ustalajgcych winnych
wypadkéw w ruchu drogowym w Polsce nie jest
konsekwentnie zasada
odpowiedzialnosci silniejszego. Co wazniejsze, na
kursach nauki jazdy zasada ta nie jest odpowiednio

stosowana

akcentowana w srodowisku przysztych kierowcow.
Rozwigzania geometrii skrzyzowan i innych
elementéw pasa drogowego w praktyce zakladajg
preferowanie plynnosci ruchu samochodowego
nad komfortemibezpieczenstwem niechronionych
uczestnikow drég - pieszych i rowerzystow.

Ani projektowanie geometrii skrzyzowan, ani
programy promocji
drogowego nie braly pod uwage mozliwosci
poprawy przepustowosci sieci drogowej gminy

bezpieczenstwa ruchu

przez poprawe jakosci spontanicznej interakcji
miedzy uczestnikami ruchu, tworzenie rond oraz
sygnalizacji
drogowych w najbardziej obcigzonych ruchem
kolowym, pieszym i rowerowym obszarach
Pomorza, zgodnie z zasada ,shared space’,
wyprébowana w praktyce np. w Holandii.

likwidacje $wietlnej i znakow

Promowanie koncepcji zaktadajacej, ze kierowcy
winni poswieca¢ wiecej uwagi ich otoczeniu,
a w mniejszym stopniu opiera¢ si¢ na S$cisle
okreslonych zasadach ruchu drogowego nie bylo
w gminie Przywidz brane pod uwage. Inaczej
mowiac nie dopuszczano do mysli by kierowcy
przestali wpatrywac si¢ w znaki, a zaczeli patrze¢
na siebie - jak réwniez na pieszych i rowerzystow
w czasie poruszania si¢ przez skrzyzowania.
Usuwanie granicy miedzy ulicami, chodnikami
i przestrzenia ruchu rowerzystow nie bylo

' Bezpieczenstwo w liczbach (safety in numbers) to teza oparta o doswiadczenie krajow UE15, gdzie wysokie wskazniki udziatu

ruchu rowerowego sg wyraznie skorelowane z wysokimi wskaznikami BRD - wigcej na ten temat por. http://www.presto-cycling.
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uznawane za dzialanie sprzyjajace bezpieczenstwu
ruchu. Dzialania na rzecz uspokojenia ruchu byly
praktycznego
wdrozenia w zwigzku z nieprawdziwym zalozeniem
o istnieniu nieprzezwycig¢zalnych réznic w kulturze

uznawane za niemozliwe do

zachowan w Polsce i w krajach UE-15.
4.5.7 Bezpieczenstwo zaparkowanych rowerow

Poczucie braku bezpieczenstwa zaparkowanych
roweréw jest problemem
powstrzymujacych potencjalnych rowerzystow od
codziennej komunikacji. W  gminie ani
w wojewddztwie pomorskim nie ma spojnego

glownym

systemu zarzadzania informacjami o ich zaginieciu.
W gminie nie funkcjonuje system zapobiegania
kradziezom szansa odzyskania
ukradzionego roweru uwazana jest za rowna zeru.

rowerow, a

46 Informacja i edukacja

Informacje  dotyczace polityki
i inicjatyw rowerowych nie s3 systematycznie
podawane do  wiadomosci  publiczne;j.
Sporadycznie pojawiaja si¢ informacje na temat
realizowanych z udzialem gminy projektow

rOWErowej

wspieranych finansowo z funduszy europejskich.
Wysilek gminy wydaje si¢ by¢ bardziej zwigzany
z promocja korzystania z roweréw w kolarstwie,
a nie jako S$rodka codziennej komunikacji
i rekreacji.

Mieszkancy zainteresowani tematyka codziennej
komunikacji i rekreacji rowerowej samodzielnie
docierajg do informacji podawanych w prasie i na
stronach internetowych. Praktycznie nie s3
podejmowane préby docierania z informacjami
do mieszkanicéw obojetnych wobec kwestii ruchu
rowerowego.

Program edukacji komunikacyjnej realizowany
w szkofach podstawowych ma charakter gléwnie
teoretyczny. Dzieci i mlodziez uczone sg jazdy
rowerem na boiskach szkolnych lub specjalnie
przeznaczonych do tego celu ,miasteczkach
ruchu drogowego’, a nie w realnym ruchu
drogowym. Kursy z reguly prowadzi policja,
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ktorej funkcjonariusze skupiaja si¢ bardziej na
egzekwowaniu znajomos$ci przepisow ruchu
drogowego niz na rozwijaniu umiejetnosci
bezpiecznej jazdy rowerem w otwartym ruchu
ulicznym. Brak jest zaje¢ poswieconych nauce
korzystania z roweru w ruchu drogowym dla
dorostych.

Gmina Przywidz nie dysponuje czytelnym
i spéjnym systemem informujacym o przebiegu
drég rowerowych i orientacyjnych czasach
dojazdu do gléwnych punktéw gminy. System
znakowania atrakcji turystycznych gminy nie
uwzglednia potrzeb rowerzystow miejscowych
ani dlugodystansowych turystow rowerowych.
Znaki szlakéw rowerowych przechodzacych
przez gming sa stosunkowo mato widoczne i nie
zachecaja do jazdy rowerem przez osoby nie
majace doswiadczenia z orientacja w terenie.

Zdjecie 26: Mato widoczny znak szlaku rowerowego umieszczony
na drzewie

Nie zostala opracowana kompletna mapa
gminy w formie powszechnie
dostepnego wydruku. Istniejaca, dostepna na
stronie internetowej gminy mapa stanowi
w praktyce ewidencje szlakoéw rowerowych, bez
dodatkowych informacji pomocnych
rowerzystom. Podobny charakter ma jej

drukowana wersja.

rowerowa
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47 Promocja i partnerstwa

Dzialania promujgce korzystanie z roweru jako
codziennego $rodka
praktycznie nie byly prowadzone.

transportu  w gminie

Wiekszo§¢  miejsc  pracy czy instytucji
funkcjonujacych w gminie nie oferuje warunkow
do bezpiecznego i wygodnego przechowywania
roweréw osobom chcacym dojezdzaé rowerem.
Inicjatywy polegajace na instalowaniu stojakow
lub tworzenie nadzorowanych miejsc do
parkowania rowerdw oraz szatni podejmowane
sg sporadycznie. Ogolnie panuje przekonanie, ze
dojezdzanie dzieci rowerem do szkoly moze
naraza¢ je na nieuzasadnione ryzyko lub
niebezpieczenstwo. Niektdre
jednak mozliwos¢ bezpiecznego parkowania
i przechowywania roweréw na swoim terenie.

szkoly tworza

W réznych  dzialaniach 1  programach
profilaktycznych dotyczacych promocji zdrowia
publicznego podkresla sie znaczenie aktywnosci
fizycznej. Rzadko kiedy jednak zwraca si¢ w nich
uwage na fakt, ze jazda rowerem moze laczy¢
aktywnos¢ fizyczng w czasie wolnym z realizacja
roznych celow uzytkowych np. z dojazdem rowerem
do pracy lub szkoly.

Dotychczas nie zorganizowano w gminie
kampanii “rowerem do szkoty”, “rowerem do
pracy”. Wyjazd rowerem na wakacje uwazany jest
za przedsiewziecie dla oséb o ponadprzecietnej
kondycji fizycznej i o specjalnym przygotowaniu.
Wiele  os6b  uprawiajacych
i turystyczng jazde rowerem nie uwaza by rower
byt odpowiednim $rodkiem transportu do
poruszania si¢ po gminie w zyciu codziennym.

rekreacyjna

Problemem jest brak strzezonych parkingéw
rowerowych. Sklepy bywaja czasami zaopatrzone
w stojaki do parkowania roweréw niskiej jakosci
(dajace ograniczong mozliwo$¢ przypiecia ramy
i kota roweru). Dojazd rowerem do nich bywa
utrudniony, wykorzystywane s3 sporadycznie,
a korzystanie z nich nie jest przedmiotem
regularnego monitoringu.

DLA POLSKIEGO MIA:
IIPOLSKIEJSGIVIIIM Y

48 Dziatania uzupetniajace

W opinii cztonkéw grupy ewaluacyjnej gmina nie
opracowalainie wdrazataspdjnej, dtugookresowej
strategii promocji korzystania z roweru jako
alternatywy korzystania z samochodu.

Powstawanie nowych budynkéw mieszkalnych
nie jest koordynowane z rozbudowg sieci drég
taczacych te budynki z istniejacym systemem
transportowym
przypadkéw wznoszone sg budynki mieszkalne,
a dopiero po dluzszym czasie budowane sg
polaczenia drogowe, zwykle z zalozeniem $cistego
oddzielania ruchu roweréw od ruchu kotowego.

gminy. W  wigkszosci

Atrakcyjne tereny zielone polozone na obszarze
gminy w poblizu popularnych miejsc spedzania
czasu wolnego s3a niejednokrotnie dewastowane
przez nielegalnie parkujace samochody, mimo
istnienia znacznych obszaréw przeznaczonych
obok na parkingi samochodowe.

Natomiast tworzone przez administracje lasow
panstwowych bariery dla ruchu samochodowego
na drogach wylaczonych z ruchu samochodowego,
biegngce przez prawnie chronione obszary
rezerwatow przyrody lub obszary chronionego
krajobrazu sg czgsto niszczone (nawet z uzyciem
specjalistycznego  sprzetu) przez
samochodéw osobowych, terenowych lub quadow.

whascicieli

49 Ewaluacja i efekty

Badania skali korzystania z rower6w w gminie nie
sa prowadzone. Dane dotyczace wypadkow
z udziatem rowerzystow sa zbierane przez policje,
ale nie sg publicznie udost¢pniane. Interpretacja
ich przyczyn prezentowana jest zgodnie
z milczaco przyjmowanym zalozeniem, ze na
spoczywa  gléwny
odpowiedzialnosci za ich wlasne bezpieczenstwo'.
W skladzie dzialajacej przy  Urzedzie
Marszatkowskim Pomorskiej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego nie ma przedstawiciela
organizacji reprezentujacej rowerzystow lub -

rowerzystach cigzar

ogolniej — niezmotoryzowanych.

' Por. np. prezentacja pt. Bezpieczenstwo ruchu rowerowego przedstawiona przez A.Szczyta, Dyrektora

Pomorskiego Osrodka Ruchu Drogowego w Gdarisku w czasie debaty Polityka Rowerowa Szansa
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Istotnym problemem warunkujacym jakos¢
systemu oceny bezpieczenstwa i poprawy ruchu
rowerowego i pieszego w gminie jest niski poziom
refleksji i jakosci dokumentéw strategicznych
programujacych proces poprawy bezpieczenstwa
ruchu pieszych i rowerzystow w regionie'.
Autorzy ich koncentrujg si¢ na rozwigzaniach
inzynierskich, pomijajac problematyke polityki
mogacej prowadzi¢ do redukeji skali ruchu
zmotoryzowanych. Zbyt malg uwage przywiazuja
oni takze do rozrdéznienia specyfiki ruchu na
obszarach zabudowanych i niezabudowanych.

Przy ustalaniu priorytetowych dzialan na rzecz
rozbudowy sieci rowerowej
podejmowane proby dlugookresowej analizy
przyczyn, skutkéw, okolicznosci i trendow
wystepowania zdarzen z udzialem rowerzystow

gminy nie s3

w regionie.
5. Podsumowanie

Obecna polityka rowerowa gminy Przywidz
charakteryzuje si¢ podejSciem nie opartym
spojny i
program. Wymaga ona wyraznego odejscia od
stosowania ,podejscia liniowego” polegajacego
na kiadzeniu nacisku zaréwno w dzialaniach

0 systematyczny, skoordynowany

inwestycyjnych jakipromocyjnych narozbudowie
wydzielonej infrastruktury rowerowe;j.
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Nalezy odpowiednio  szeroko
skoordynowane ,,dziatania obszarowe’, prowadzace
do sytuacji, w ktorej polityka rowerowa stanie sie
jednoczesnie  zintegrowana i  integralna.
Zintegrowana z dziataniami wielu organéw wiladz

gminy, powiatu i wojewodztwa zajmujacych si¢ nie

wdrozy¢

tylko kwestiami mobilnosci, ale deklarujacych
potrzebe realizacji wielu celéw, ktérym rozwdj
ruchu sprzyjac.
Integralna polityka rowerowa powinna zaklada¢
inicjatyw
podejmowanych w gminie prowadzacych do
realizacji powyzszych celow. Podstawowa role
winny odgrywa¢ w niej dziatania edukacyjno -
informacyjne oraz system pomiaréw skali ruchu

rowerowego moze owocnie

koordynowanie =~ wielu  réznych

pieszych i rowerzystow w gminie.

Nadzieje wykorzystania
potencjatu ruchu rowerowego stwarzaja dziatania
obecnego zarzadu gminy, nakierowane na
stworzenie mozliwosci partnerskiej wspotpracy
z organizacjami pozarzadowymi i sasiednimi
gminami, z wykorzystaniem doswiadczen regionow
europejskich ~ osiagajacych sukcesy
w podnoszeniu znaczenia ruchu rowerowego
w zyciu mieszkancow, stawiajace na rozwdj
prawdziwej kultury aktywnej mobilnosci, w ktorej
ruch rowerowy zajmuje znaczace miejsce.

znacznego

lokalnego

duze

Konkretne propozycje prowadzace do osiagnigcia
tego celu przedstawiaja zapisy kolejnej czesci
raportu.

' Por. np.,Zasady organizacji i realizacji infrastruktury dla ruchu pieszego i rowerowego’, Fundacja Rozwoju

Inzynierii Ladowej, Gdansk pazdziernik 2009.
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6. Wnioski i rekomendacje

6.1 Potrzeby Uzytkownikow

Wynikiem ustalen grupy ewaluacyjnej bylo
okreslenie dwoch gtéownych dzialan w ramach
niniejszego modutu, majacych kluczowy wptyw
na realizacje 24 miesigcznego planu dziatan
dotyczacych wdrazania wszystkich pozostalych
o$miu moduléw.

Badanie potrzeb uzytkownikéw ma podstawowe
znaczenie w procesie kompleksowego zarzadzania
jakoscig.  Jakos¢ procesu
w gminie Przywidz byla bardzo niska. Ponizsze
rekomendacje przedstawiaja, na jakich grupach
aktualnych i potencjalnych uzytkownikéw nalezy
sie skupi¢ w pierwszej kolejnosci; opracowujac
odpowiednie dzialania
i analityczne.

tego elementu

przygotowawcze

Pierwszedzialanie poleganaokresleniu gtéwnych
grup docelowych polityki rowerowej w gminie
Przywidz. Gtéwna grupa to wlasciciele, zarzadcy

I POLSKIEJRGIVIINY*

i pracodawcy firm, instytucji i urzedéw. Grupy
te moga podejmowac decyzje o przeznaczeniu
dodatkowych s$rodkéw na poprawe warunkéw
dojazdow wplywajac
w ten sposob na skale codziennych dojazdow
do pracy odbywanych rowerem. Druga grupa

swoich  pracownikoéw,

wybrang przez cztonkéw grupy ewaluacyjnej byly
kobiety i ich rodziny. Wybdr ten zwigzany jest
z prowadzeniem kampanii promujgcych dojazd
rowerem po zakupy oraz eskortowanie dzieci
dojezdzajacych rowerami do szkét i przedszkoli.
Kolejnymi grupami
i studenci.

dwoma s3 uczniowie

Drugie dzialanie polega na przygotowaniu
i wdrozeniu procedur analizy potrzeb wyzej
wymienionych grup docelowych. Dzialania te
uzaleznione s3 od realizacji ustalen modulu
czwartego ,Personel i Srodki”, ktéry zaktada
powotanie w strukturach Urzedu Gminy Oficera
Rowerowego Gminy.

1.1 grupy docelowe polityki rowerowej w Przywidzu 2011-04 2012-09

Vsl grupa dzieci, uczniéw szkét podstawowych i ponadpodstawowych 2011-04 2012-09

1.1.2 grupa kobiet i ich rodzin, w tym 50+ 2011-04 2012-08

1.13 grupa wiascieli firm/pracodawcow oraz pracownikéw firm/instytucji i urzedow 2011-05 2012-08
(administracja samorzadowa)

1.2 dziatania przygotowawczo-analityczne polityki rowerowej w Przywidzu 2010-10 2012-09

1.2.1 przygotowanie i wdrozenie procedury analizy grup docelowych 2010-10 2012-09

1.2.2 przygotowanie i wdrozenie badan nastawienia poszczegélnych grup do ruchu 2011-09 2012-09
rowerowego

123 przygotowanie, wdrozenie procedury i organizowanie cyklicznych spotkan z 2011-01 2011-08

przedstawicielami rowerzystek i rowerzystow

ROK
MIESIAC REALIZACII

Potrzeby uzytkownikéw

2012
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6.2 Przywdédztwo i Koordynacja

Polityka
elementem

rowerowa nie byla

polityki  lokalnego
w zakresie refleksji podejmowanej czy to na
forum Rady Gminy czy w zakresie dzialan
rad poszczegdlnych solectw. Opracowanie
odpowiednich procedur umozliwi odpowiednie
skoordynowanie dzialan wydzialow Urzedu
Gminy przez odpowiednio skonfigurowany
Pro-rowerowy Komitet Doradczy i Zespot ds.
Polityki Rowerowej skladajacy sie¢ z Radnych
Gminy. Osoby wchodzace w sktad tych organéw
winny odby¢ odpowiednie przeszkolenie i wzig¢
udzial w wizytach studyjnych umozliwiajacych
poznanie polityki
w dziataniu. Dzialania promocyjne pozwola na
podniesienie ogolnej orientacji mieszkancéw na
temat kierunkéw i korzysci wynikajacych dla
gminy z rozwoju ruchu rowerowego.

Znaczacym
rozwoju

nowoczesnej

rOWErowej

W ramach niniejszego modutu przewidziane
s3 dzialania na poziomie Rady Gminy, lideréw

- =
‘. —
EEFLrE D
)
DOBRY RUC
DLA POLSKIEGO MIASTA

— e EPD)] SKIEJ GVITNFY:
W e g e

poszczegolnych  sotectw i Urzedu Gminy.
Dziatania na poziomie Rady Gminy powigzane
s3 z wdrazaniem ustalen w module 3 ,Polityka
w dokumentach”. Polegaja one na przygotowaniu
procedur niezbednych do
koordynowania polityki rowerowej. Dzialania
na poziomie lideréw poszczegdlnych sotectw
polegaja na przygotowaniu i
procedur komunikowania si¢ z mieszkancami,
a powolanym Oficerem Rowerowym. Warto
zauwazy¢, ze niepowolanie Oficera Rowerowego

i wdrazaniu

wdrozeniu

spowoduje, iz dzialania na tym poziomie nie beda
wdrazane w ciagu 24 miesiecy. Moze to obnizy¢
skuteczno$¢ i tempo wdrazania catego procesu.

Dzialaniarealizowane na poziomie Urzedu Gminy
zakladaja wdrozenie procedur monitoringu
efektow prowadzonej polityki, a takze odbycie
szkolen i wizyt studyjnych umozliwiajacych
poznanie osiagnie¢ przodujacych w polityce
rowerowej miast i gmin na terenie Polski i Europy
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dziatania zwigzane z przywédztwem i koordynacja na poziomie Rady Gminy Przywidz
przygotowanie i wdrozenie procedury uwzgledniajacej w dziataniach Rady Gminy
potrzeby ruchu rowerowego jako waznego elementu polityki lokalnej

przygotowanie i wdrozenie procedury monitoringu i raportowania ustalerh pomiedzy
poszczegdlnymi wydziatami w Urzedzie Gminy i jednostkami Urzedu Gminy, Radg Gminy,
Sottysami i mieszkaricami

przygotowanie i wdrozenie szkolen i wizyt studyjnych z zakresu polityki rowerowej dla
cztonkéw Rady Gminy

przygotowanie i powofanie ,Pro-rowerowego” Komitetu Doradczego zajmujacego

sie kwestiami aktywnosci mobilnej w Przywidzu dziatajacego pod kierownictwem
Przewodniczacego Rady Gminy

przygotowanie i powotfanie Zepotu ds. polityki rowerowej sktadajacego sie z Radnych
Gminy i powigzanego z Komisjg ekonomiczna Gminy

dziatania zwigzane z przywoédztwem i koordynacja na poziomie lokalnych liderow
przygotowanie i wdrozenie procedur przekazywania uwag przez lokalnych lideréw
Oficerowi Rowerowemu Gminy

wdrozenie regularnych spotkan (Forum Przywidzkie) z mieszkaricami i Oficerem
Rowerowym Gminy

dziatania zwigzane z przywodztwem i koordynacja na poziomie Urzedu Gminy
dostosowanie procedur na potrzeby ruchu rowerowego w dziataniach Urzedu Gminy
przygotowanie szkolen i wizyt studyjnych z zakresu polityki rowerowej dla pracownikéw
Urzedu Gminy i jednostek

dziatania na rzecz propagowania przyjazdéw rowerem do Urzedu Gminy m.in.:
przeprowadzenie loterii fantowej na rzecz przyjezdzajacych rowererem do pracy

w Urzedzie Gminy, wprowadzenie kilometréwki rowerowej na rzecz przyjezdzajacych
rowerem do pracy w Urzedzie Gminy

2011

2010-10
2010-10

2010-10

2011-04

2010-10

2010-10

2010-10
2010-10

2011-06

2011-01
2011-01
2011-04

2011-08

2012

2012-09
2011-02

2011-02

2012-09

2012-09

2012-09

2012-06
2011-03

2012-06

2012-09
2012-09
2012-09

2012-09

MIESIAC REALIZACII W paz lis gru sty lut mar kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut mar kwi maj cze lip sie wrz
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6.3 Polityka w dokumentach

W ramach niniejszego modulu zostaly

wyrdznione 3 gléwne dzialania.

Dzialaniepierwsze (3.1) poleganaprzyjeciu przez
Rade Gminy uchwaly w sprawie zatwierdzenia
raportu koncowego oraz 24 miesiecznego planu
dzialan wynikajacego z procesu certyfikacji
rowerowej BYPAD.

3.1 podjecie uchwaty przez Rade Gminy w sprawie zatwierdzenia raportu koncowego

e

), B

DOBRY RUC

-
-
—
=
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el 8 SE——

Dzialanie drugie (3.2) polega na rozpoczeciu
prac zwigzanych z przyjeciem kompleksowego
programu rozwoju ruchu
podstawie wytycznych przygotowanych przez
Oficera Rowerowego Gminy Przywidz.
Dzialanie trzecie (3.3) polega na przygotowaniu
iwdrozeniu programu wspoétpracy z samorzadami
sasiadujacych z gming Przywidz.

rowerowego na

i 24 miesiecznego planu dziatart wynikajacego z certyfikacji polityki rowerowej BYPAD

3.2 przygotowanie kompleksowego programu rozwoju ruchu rowerowego w Przywidzu na

podstawie wytycznych przygotowanych przez Oficera Rowerowego (przyjety w formie

uchwaty przez Rade Gminy)

33 przygotowanie i wdrozenie programu wspotpracy z samorzadami sasiadujacymi

z gming Przywidzu na rzecz okreslenia punktow stykéw zwigzanych z realizacja polityk
rowerowych, uwzgledniajacych aspekty planowania przestrzennego, edukacji, ochrony
Srodowiska i zdrowia oraz promocji samorzadéw w kraju i zagranica

3.3.1 Trabki Wielkie (gmina wiejska)
332 Kolbudy (gmina wiejska)

333 Nowa Karczma (gmina wiejska)
334 Somonino (gmina wiejska)
335 Skarszewy (gmina wiejska)
336 Zukowo (gmina wiejska)

ROK
MIESIAC REALIZACII
Polityka w dokumentach

paz lis gru

2011

sty lut mar kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru

2010-10 2011-02
2012-03 2012-05
2010-10 2012-09
2010-10 2012-09
2010-10 2012-09
2011-03 2012-05
2011-03 2012-05
2011-03 2012-05
2011-03 2012-05

2012

sty lut mar kwi maj cze lip sie wrz
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6.4 Personel i Srodki

Realizacja  zapisow  tego  modulu jest
NAJWAZNIEJSZYM ELEMENTEM zZwigzanym
z realizacja niniejszego 24 miesiecznego planu
dzialan. W ramach niniejszego modutu zostaly
wyrédznione 4 gléwne dzialania.

Dzialanie pierwsze (4.1) polega na powolaniu
w strukturze Urzedu Gminy w Przywidzu Oficera
Rowerowego z jasno okreslonym zakresem
kompetencji.

Dzialanie drugie (4.2) polega na przygotowaniu
i ustaleniu wydzielonego budzetu. Budzet Oficera
Rowerowego winien by¢ budzetem zadaniowym

— v \
—R4=Fy =
i |
SOOBRIRUCH ——=_2, -
DLA POLSKIEGO MIASTA

I POLSKIEJRGIVIINY*

(wielko$¢ budzetu uzalezniona powinna by¢ od
zadan zatwierdzonych w ramach niniejszego
24 miesigcznego planu dzialan).

Dzialanie trzecie (4.3) polega na przygotowaniu
iwdrozeniuprogramuszkolenzaréwnodlaOficera
Rowerowego, jak i dla pracownikéw Urzedu
Gminy i innych jednostek organizacyjnych.

Warto ponownie podkreslié, iz bez utworzenia
stanowiska Oficera Rowerowego, ktory bedzie
realizowa¢ zadania wynikajace z niniejszego planu,
z gory okreSlonym zakresem obowiazkéw oraz
dysponujacym budzetem na jego realizacje, realizacja
dzialan w pozostalych osmiu modutach bedzie
NIEMOZLIWA do realizacji w ciggu 24 miesiecy.

4.1 powotanie Oficera Rowerowego Gminy w strukturze organizacyjnej Urzedu Gminy
w Przywidzu podlegtego bezposrednio Wojtowi Gminy z precyzyjnie okreslonym
zakresem kompetencji i obowigzkdéw, zgodnie ze standardami stosowanymi

w samorzadach o wysokiej kulturze rowerowej

4.2 przygotowanie i ustalenie wydzielonego budzetu Oficera Rowerowego Gminy na

dziatania infrastrukturalne, zwiagzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego, dziatania
edukacyjne, promocyjne i informacyjne — dodatkowo w ramach prac nad corocznym
budzetem gminy nalezy uwzgledniac dziatania na rzecz polityki rowerowej w zakresie
infrastruktury i bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow

43 przygotowanie i wdrozenie programu szkolen dla Oficera Rowerowego Gminy
i pracownikéw Urzedu Gminy oraz innych jednostek organizacyjnych Gminy,
ktérych kompetencje obejmuja dziatania na rzecz ruchu rowerowego. Powinni
oni zostac przeszkoleni w zakresie poszczegdlnych elementéw polityki rowerowej
takich jak: zarzadzanie projektami, wspotpraca partnerska, komunikacja, promocja
ruchu rowerowego w ramach szkolen finansowanych ze srodkéw budzetowych
i pozabudzetowych

ROK
MIESIAC REALIZACII

2011

sty lut mar kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru

2012
sty lut mar kwi maj cze lip

paz lis gru sie
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6.5 Infrastruktura i Bezpieczenstwo

Dotychczas podejmowane dzialania na rzecz
rozwoju infrastruktury rowerowej Przywidza
»podejscie
polegajace na skupieniu uwagi prawie wylacznie
na tworzeniu wydzielonych droég dla roweréw.

charakteryzowato liniowe” -

Proces audytu  podpowiedzial  potrzebe
zmiany akcentéw: podjecie wysitkoéw na rzecz
zmniejszenia  rdznic
sie roznych uzytkownikéw drég i przestrzeni
publicznej przez uspokajanie lub usuwanie ruchu
pojazdéw samochodowych z wielu obszaréw
gminy, zwlaszcza polozonych

w centrum najgesciej zaludnionych terenéw
oraz w sasiedztwie wezléw przesiadkowych
iprzystankéwkomunikacjipublicznej.Roéwnolegle
nalezy podja¢ dzialania narzez wdrozenia systemu
bezpiecznego przechowywania i parkowania

predkosci

poruszania

rowerow w okolicach gléwnych zrddet i celow
podrézy w gminie.

Tym dzialaniom nalezy nada¢ wigksza niz
dotychczas stosunku do dziatan
nakierowanych na rozszerzanie skali widzialnej
gminy. Szczegdlna
uwage nalezy zwrdci¢ takze na dzialania
przygotowawcze: identyfikacje waskich gardet
i miejsc, w ktorych moga powstac znaczace skroty

range w

infrastruktury rowerowej

-
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— =)
— DOBRY RUC
= DLA POLSKIEGO MIIASTA
- e 1-POL SKIEJ GMINY-

dla ruchu pieszych i rowerzystow w gminie, tak
aby mozna bylo nastepnie szybko efektywnie
je zlikwidowac (zerwa¢ nisko wiszace owoce).
Réwnolegle nalezy przeprowadzi¢ dzialania na
rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu przez jego
uspokojenie na podstawie audytu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego (BRD) realizowanego zgodnie
ze standardami stosowanymi w krajach UE-15.
W ramach niniejszego modulu
wyréznione 6 gldwnych dziatan.

zostaly

Dzialanie pierwsze (8.1) polegana wprowadzaniu
powigzan pomiedzy transportem publicznym
a ruchem rowerowym.

Dzialanie drugie (8.2) polega na przygotowaniu
i wdrazaniu kampanii informacyjnych na temat
korzystnego wpltywu ruchu roweréw na stan
$rodowiska

Dzialanie trzecie (8.3) polega na promocji
aktywnosci mobilnej w mediach.

Dzialanie czwarte (5.4) polega na rozwijaniu
niewidzialnej infrastruktury rowerowej na terenie
wybranych miejsc w gminie.

Dzialanie piate (5.5) polega na zwigkszenia
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow.

5.1 dziatania zwigzane z tworzeniem systemu tras rowerowych, w szczegélnosci: 2011-01 2012-09
5.1.1 stworzenie trasy rowerowej na drodze z Przywidza do Pomlewa 2011-01 2012-06
5.1.2 przedtuzenie trasy rowerowej z Kolbud do Przywidza 2011-01 2012-06
513 stworzenie trasy rowerowej na drodze z Przywidza do Trzepowa 2011-01 2012-06
514 stworzenie trasy rowerowej na drodze z Michalina do Nowej Wsi Przywidzkiej 2012-06 2012-09
5.2 ruch rowerowy po jezdni 2011-03 2012-06
52| wyznaczenie i oznakowanie paséw rowerowych 2011-03 2012-06
53 stojaki do parkowania roweréw/ parkingi rowerowe 2010-10 2012-09
5.3.1 ustalenie listy lokalizacji i zainstalowanie stojakéw do parkowania roweréw w poblizu 2010-10 2012-09
miejsc uzytecznosci publicznej i placéwek edukacyjnych
54 niewidzialna infrastruktura rowerowa 2011-03 2012-06
5.4.1 wskazanie wybranych przejs¢ dla pieszych podniesionych do poziomu chodnika / drogi  2011-03 2012-06
rowerowej wraz z instalacja linii Swiecacych diod na niektérych przejsciach zaliczanych
do czarnych punktéw oraz/lub innych innowacyjnych rozwiazan dotyczacych inzynierii
ruchu
51 dziatania w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu 2011-03 2012-06
5.5.1 dziatania zwigzane z uspokojeniem ruchu (ograniczanie predkosci) 2011-03 2012-06
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6.6 Informacja i Edukacja

Wiele dzialan na rzecz rozwoju ruchu rowerowego
bedzie napotyka¢ poczatkowo sprzeciw oséb
nieskfonnych do podjecia refleksji na temat
celowosci podejmowania wysitkéw  zmiany
sposobow korzystania z samochodéw (rezygnacja
z korzystania z niego lub zmiany stylu jazdy). Stad
wazno$¢ dzialan informacyjno- edukacyjnych
skierowanych do réznych grup docelowych,
wymienionych w ponizszej tablicy. Dzialania te
moga by¢ wplatane w program wielu réznych
komorek organizacyjnych gminy zajmujacych si¢
edukacja, promocja i informacja.

W  ramach niniejszego modulu
wyréznione 6 gléwnych dziatan.

zostaly

Dzialanie pierwsze (6.1) polega na przygotowaniu
iwdrazaniukampaniiinformacyjnychiedukacyjnych

DLA POLSKIEGO MIA:
IIPOLSKIEJSGIVIIIM Y

adresowanych do grup docelowych wymienionych
w module pierwszym.

Dzialanie drugie (6.2) polega na przygotowaniu
i wdrozeniu spdjnego i kompleksowego systemu
znakowania tras rowerowych.

Dzialanie trzecie (6.3) polega na przygotowaniu
i wdrozeniu mapy rowerowe;j.

Dzialanie czwarte (6.4) polega na przygotowaniu
i wdrozeniu planu polityki rowerowej dla szkot

Dzialanie piate (6.5) polega na przygotowaniu
i wdrozeniu programu przejazdéw rowerowych
i imprez plenerowych.

Dzialanie szdste (6.6) polega na przygotowaniu

i wdrozeniu kampanii dotyczacej bezpieczenstwa
ruchu drogowego
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6.1 przygotowanie i wdrozenie kampanii informacyjnych i edukacyjnych dotyczacych 2010-10 2012-09
ruchu rowerowego adresowanych do grup docelowych (z wykorzystaniem srodkéw
budzetowych i pozabudzetowych)

6.2 przygotowanie oraz wdrozenie spéjnego i kompleksowego systemu znakowania tras 2010-10 2012-06
uzywanych przez rowerzystow przy pomocy drogowskazéw opracowany na podstawie
doswiadczen PTTK, Nadle$nictw

6.3 przygotowanie i wdrozenie mapy rowerowej zawierajacej informacje istotne dla ruchu 2011-03 2012-03
rowerowego oraz dane na temat interesujacych miejsc, z rozktadem jazdy autobuséw

6.4 stworzenie planu polityki rowerowej dla szkét 2011-04 2012-09
6.4.1 przygotowanie i wdrozenie kurséw jazdy rowerem w warunkach rzeczywistego ruchu 2011-04 2012-09
rowerowego we wspotpracy ze szkotami na wzér programu Bikeability (osobami
wspomagajacymi powinny by¢ babcie, dziadkowie)

6.4.2 przygotowanie i wdrozenie programu tematycznych przejazdéw rowerowych we 2011-04 2012-09
wspotpracy z innymi gminami

6.5 przygotowanie i wdrozenie programu przejazdéw rowerowych i imprez plenerowych 2011-02 2012-09

6.5.1 rozpoczecie wspoétpracy z instytucjami/organizacjami/firmami organizujgcymi na terenie  2011-02 2012-09
gminy spotkania, warsztaty w celu zachecenia uczestnikéw tych wydarzen do przejazdéw
rowerowych

6.6 przygotowanie i wdrozenie kampanii informacyjno-promocyjnej dotyczacej 2011-11 2012-02
bezpieczenstwa ruchu drogowego

6.6.1 przygotowanie i wdrozenie kampanii kierowanych i realizowanych przez instruktoréw 2011-11 2012-02

nauki jazdy samochodem

ROK 2011 2012

MIESIAC REALIZACIN paz lis gru [l sty lut mar kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut mar kwi maj cze lip sie wrz
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6.7 Promocja i Partnerstwa

Tworzeniu nowych elementéw infrastruktury
rowerowej gminy nie towarzyszyly jak dotad
spdjnie zaprogramowane dzialania promocyjne,
sktaniajace do korzystania z dojazdéw rowerem
do pracy, do szkoly, po zakupy oraz w innych
okolicznos$ciach zycia.

modulu  zostalo

W ramach niniejszego

wyréznionych 7 gléwnych dziatan.

Dzialanie pierwsze (7.1) poleganaprzygotowaniu
i wdrazaniu kampanii promujacej codzienne
dojazdy rowerem do pracy.

Dzialanie drugie (7.2) polega na przygotowaniu
i wdrazaniu kampanii promujacej codzienne
dojazdy rowerem do szkoty.

Dzialanie trzecie (7.3) polega na przygotowaniu
i wdrazaniu kampanii promujacej codzienne
dojazdy rowerem po zakupy.

Dzialanie czwarte (7.4) polega na przygotowaniu
i wdrazaniu kampanii promujacej Przywidz jako
gmine przyjazng rowerzystom.

Dzialanie pigte (7.5) polega na przygotowaniu
i wdrazaniu kampanii w placowkach publicznej
i niepublicznej stuzby zdrowia.

7.1 przygotowanie i wdrozenie kampanii promujacej codzienne dojazdy rowerem do pracy  2011-04 2012-08

75181 przygotowanie i wdrozenie kampanii promujacej dojazd kobiet rowerami do pracy 2011-04 2012-08

7.2 przygotowanie i wdrozenie kampanii promujacej codzienne dojazdy rowerem do szkoty  2011-04 2012-09

724 przygotowanie i wdrozenie zestawu praktycznych porad na temat jazdy rowerowej 2011-04 2012-09
z dzie¢mi

7.2.2 przygotowanie i wdrozenie kampanii promocyjnej kierowanej do Mam, celem ich 2011-04 2012-09
przekonania o mozliwosci dojazdu ich dzieci rowerem do szkoty

7.3 przygotowanie i wdrozenie kampanii promujacej codzienne dojazdy rowerem na zakupy 2011-01 2012-04

7.3.1 przygotowanie i wdrozenie kampanii promocyjnej kierowanej do gestoréw turystyki 2011-01 2012-04
celem przygotowania specjalnych ofert handlowych dla rowerzystéw

74 przygotowanie i wdrozenie kampanii promujacej Przywidz jako gminy przyjaznej 2012-01 2012-04
rowerzystom

741 przygotowanie i wdrozenie kampanii promujacej przyjazd na Pomorze wraz z innymi 2012-01 2012-04
pomorskimi samorzadami

7.5 przygotowanie i wdrozenie kampanii w placéwkach publicznej i niepublicznej stuzby 2012-01 2012-04

zdrowia nt. prozdrowotnych efektéw jazdy rowerem

ROK
MIESIAC REALIZACII

Promocja i partnerstwa

2011 2012

paz lis gru sty lut mar kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut mar kwi maj cze lip sie wrz
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6.8 Dziatania uzupetniajace

Dzialaniom zachecajagcym do zwigkszania skali
korzystania z roweru winny towarzyszy¢ dziatania
zniechecajace do korzystania z samochoddéw
przez mieszkancoéw gminy Przywidz.

Dzialanie pierwsze (6.8.1) polega na
wprowadzaniu powigzan pomiedzy transportem

publicznym a ruchem rowerowym.

Dzialanie drugie (6.8.2) polega na przygotowaniu
i wdrazaniu kampanii informacyjnych na temat

W  ramach niniejszego modulu  zostaly korzystnego wplywu ruchu roweréw na stan
wyroéznione 3 gtéwne dzialania. $rodowiska
Dzialanie trzecie (6.8.3) polega na promocji
aktywnosci mobilnej w mediach.
8.1 wprowadzenie powigzania pomiedzy transportem publicznym a ruchem rowerowym 2011-04 2012-05
8.1.1 sprawdzenie mozliwosci instalowania bagaznikéw rowerowych na czole autobuséw 2011-04 2012-05
w celu przewozenia na nich roweréw na liniach autobuséw taczacych gmine Przywidz
z sgsiadujacymi gminami i Gdanskiem
8.2 przeprowadzenie kampanii informacyjnej na temat rower przyjazny srodowisku (hatas, ~ 2011-01 2012-09
emisja CO, i pytu zawieszonego)
83 aktywnos¢ mobilna w mediach 2011-01 2012-09
8.3.1 dziatania na rzecz usprawnienia istniejacej strony internetowej Urzedu Gminy na rzecz 2011-01 2012-03
potrzeb grup docelowych polityki rowerowej w Przywidzu
8.3.2 dziatania na rzecz nowych funkcjonalnosci strony internetowej zwigzanej z realizacjg 2011-01 2012-03
polityki rowerowej
833 dziatania zwigzane ze statymi rubrykami/artykutami dotyczacymi polityki rowerowej 2011-01 2012-09
w prasie lokalnej
834 dziatania zwigzane ze statymi rubrykami/artykutami dotyczacymi polityki rowerowej 2011-01 2012-09

w lokalnych portalach internetowych

ROK 2011 2012
MIESIAC REALIZACII

Dziatania uzupetniajace

paz lis gru sty lut mar kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut mar kwi maj cze lip sie wrz
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69 Ewaluacja i Efekty Dzialanie drugie (9.2) polega na przygotowaniu

i wdrazaniu systemu liczenia rowerzystéw i pieszych
W ramach niniejszego modutu zostaly wyrdznione

3 gléwne dziatania. Dzialanie trzecie (9.3) polega na przygotowaniu
i wdrazaniu badan na temat zaspokajania potrzeb
Dzialanie pierwsze (9.1) polega na przygotowaniu mobilnosci.

i wdrazaniu kompleksowego zintegrowanego
systemu monitorowania i raportowania.

9.1 przygotowanie i wdrozenie kompleksowego i zintegrowanego systemu monitorowania, 2010-10 2012-09
raportowania wszystkich wymienionych wyzej dziatan
9.2 opracowanie i wdrozenie systemu liczenia rowerzystoéw i pieszych w celu poprawy sieci  2011-04 2011-04
drég rowerowych
9.3 przygotowanie i wdrozenie badan na temat mobilnosci w gospodarstwach domowych ~ 2010-11 1012-09
ROK

2011

2012

sty lut mar kwi maj cze lip

MIESIAC REALIZACII
Ewaluacja i efekty
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Spis map

1.

G )

Gmina Przywidz na mapie powiatu gdanskiego

Kierunki i salda migracji w wojewddztwie pomorskim w latach 1950-2006
Ukfad liniowy - szlaki komunikacyjne Gminy Przywidz

Miejsce Gminy Przywidz na mapie przebiegu tras rowerowych Pomorza
Trasy rowerowe w Gminie Przywidz

Spis rysunkow

1.
23
3.

Piramida rodzajéw przejazdéw rowerowych
Zakeres certyfikacji polityki rowerowej
Poziomy polityki rowerowej

Spis wykresow

13
23
3.

Wyniki polityki rowerowej w gminie Przywidz dla poszczegdlnych modutéw BYPAD

Wyniki uzyskane przez gmine Przywidz w 9 modutach BYPAD

Ujemna korelacja miedzy liczba $miertelnych ofiar wypadkéw wsrdd rowerzystéw a przecietna liczbg kilometréw przejezdzanych
rowerem dziennie na osobe w réznych krajach europejskich

Spis zdjec

O U1 gt

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.
22.
23.
24.
25.
26.

Urozmaicony krajobraz poteznym atutem gminy Przywidz

Natura i r6znorodno$¢

Natura i r6znorodno$¢

Rzeka Reknica - dzikie ostepy w zasiegu reki

Jezioro takie - chwila wytchnienia nad woda

6 wrzesnia 2010r. prezydenci Gdariska, Sopotu i Gdyni podpisali z marszatkiem wojewddztwa umowe, dzieki ktérej dostang
pieniagdze na budowe 34,64 km drég rowerowych, w tym 22,84 km w Gdansku, 7,88 km w Gdyni i 3,92 km w Sopocie. Wartosc¢
projektu wynosi niemal 80 min z}, z czego wkiad funduszy unijnych wynosi 48 min zt”

Ruch samochodéw ciezarowych — wyzwaniem dla rowerzystéw w gminie

Réznorodnosc tras na terenie gminy tworzy niepowtarzalny klimat

Fragment drogi dla rowerowoéw w Pomlewie

Manewr skretu w lewo na drodze 221

Przykfady rozwiazan promujacych korzystanie z roweréw na terenach wiejskich w Holandii

Przyktady rozwigzan promujacych korzystanie z roweréw na terenach wiejskich w Wielkiej Brytanii

Malownicza trasa rowerowa wzdtuz Jeziora Przywidzkiego

Oznakowanie szlaku rowerowego

Dyskusja podczas spotkania wprowadzajacego

Cztonkowie Grupy Ewaluacyjnej podczas pierwszego audytu tras rowerowych

Cztonkowie Grupy Ewaluacyjnej podczas drugiego audytu tras rowerowych

dr Piotr Kuropatwinski i Alex Sully

Uzgodnienia poziomoéw polityki rowerowej Gminy Przywidz

Manfred Neun, Prezydent Europejskiej Federacji Cyklistow wrecza Markowi Zimakowskiemu, Wéjtowi Gminy Przywidz certyfikat
polityki rowerowej BYPAD

Marek Zimakowski, Wéjt Gminy Przywidz podczas testowej jazdy rowerem elektrycznym

Budynek Rady i Urzedu Gminy w Przywidzu

Rower zaparkowany przy budynku Rady i Urzedu Gminy w Przywidzu

Pietrowy parking dla roweréw w Muenster (Pétnocna Nadrenia- Westfalia)

Demonstracja korzystania z dwupoziomowego parkingu

Mato widoczny znak szlaku rowerowego umieszczony na drzewie
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